intenționată a straturilor superficiale ale unui solid 
(organ de mașină, instrument, unealtă, cale de 
transport, etc.), datorită unei acțiuni mecanice 
(atac mecanic), în special prin frecare sau prin 
eroziune. Mărimea uzurii unui material e măsurată, 
fie prin grosimea, fie prin greutatea pe unitatea 
de arie de suprafață, a stratului său superficial 
îndepărtat. — 2. Modificarea progresivă a dimen- 
siunilor unei piese sau aie unui sistem tehnic 
(organ de mașină, instrument, unealtă, maşină, 
cale de transport, fir aerian, etc.), în timpul func- 
ționării sau utilizării lor relativ îndelungate, cauzată 
de acțiuni mecanice (uzură în accepțiunea 1), de 
atac chimic (coroziune), de solicitări termice, etc. 
Uzura poate duce la scoaterea din serviciu a 
pieselor sau a sistemelor tehnice, ca urmare a 
pierderii proprietăţilor lor de serviciu; de exemplu, 
prin modificarea jocului funcțional dintre piesele 
asociate in serviciu (ceea ce poate produce șocuri 
în articulații, înrăutățirea condiţiunilor de ungere, 
pierderi de fluid motor, etc.), prin subtierea pe- 
reților pieselor (ceea ce le reduce rezistența sau 
rigiditatea), prin micșorarea puterii sau a capacității 
mașinii, etc. 

Caracteristicele procesului de uzură sunt in- 
tensitatea uzării și vitesa de uzare. Intensitatea 
uzării se exprimă — după sistemul tehnic con- 
siderat — prin raportul dintre mărimea uzurii și 
o mărime care caracterizează funcționarea siste- 
mului (de ex.: la glisiere, prin greutatea stratului 
desprins, raportată la lungimea căii pe care se 
produce frecarea; la un cilindru de locomotivă, 
prin creșterea diametrului cilindrului, raportată la 
10000 km parcurși; etc.). Vitesa de uzare se ex- 
primă prin raportul dintre mărimea uzurii şi timpul 
în care ea s'a produs (de ex.: prin uzura lineară, 
în milimetri, raportată la ora de funcționare; 
prin pierderea de greutate, în grame, raportată 
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la ora de funcţionare), și depinde: de material 
și de starea suprafeței lui; de natura și de pro- 
prietăţile produselor uzurii (de ex., dacă uzura se 
produce cu sau fără oxidare superficială, adică 
cu produs al uzurii total sau parţial oxidic, sau 
numai metalic) sau a prafului care exista dela 
început, și de condiţiunile de evacuare a acestora; 
de vitesa relativă și de apăsarea dintre materialul 
care se uzează și materialul care-l atacă, cum și 
de natura stratului gazos sau lichid interpus între 
acestea; de temperatură, de duritatea, structura 
și tenacitatea materialului; de natura frecării și, 
în mod esenţial, de materialul corpului care atacă, 
de starea lui de agregare și de starea suprafeţei 
lui, când acesta e solid. 

Uzura unui material nu e deci o proprietate 
care depinde numai de acel material și de starea 
lui fizică; ea depinde într'un mod complex și de 
materialul corpului care-l atacă, de forma și 
dimensiunile pieselor în contact, de existenţa şi 
mărimea solicitărilor superficiale variabile. De 
exemplu, la frecarea uscată pe fontă, cuprul pre- 
zintă uzură mai mică decât numeroase bronzuri, 
insă la frecarea uscată pe oțel, cuprul prezintă 
uzură mai mare decât acestea. De asemenea, la 
frecareacu un material de referință, unele materiale 
prezintă uzuri mai mici la temperaturi mai joase, 
iar alte materiale la temperaturi mai inalte. 

În tehnică prezintă importanţă: uzura la frecarea 
uscată de rostogolire sau de alunecare a solidelor; 
uzura la frecarea umedă (produsă prin ungere) de 
rostogolire sau de alunecare a solidelor; uzura soli- 
delor atacate de o vână de particule solide (împroș- 
care cu nisip); uzura solidelor atacate de fluide 
pure (cavitaţia) sau conţinând nisip (de ex. apa, 
care produce astfel eroziune), de gaze și de vapori 
umezi sau uscați. În tabloul de mai jos sunt date 
exemple de uzură. 


Tipul pieselor sau al materialului | 
care atacă 


Modul de frecare 


Ungerea Exemple 


Fiecare dintre piesele asociate în 
serviciu, ale unui sistem tehnic 
Fiecare dintre piesele asociate în 
serviciu, ale unui sistem tehnic 
Fiecare dintre piesele asociale în 
serviciu, ale unui sistem tehnic 
Fiecare dintre piesele asociate în 
s:rviciu, ale unui sistem tehnic 


Corp compact dur 


Corp compact dur 


Frecare de alunecare 
Frecare de alunecare 
Frecare de rostogolire 


Frecare de rostogolire 


Frecare de alunecare -= 


Frecare de rostogolire 


cu ungere Fus-palier; piston-cilindru 


fără ungere Sabot de frânt-roată de vagon 


cu ungere Bilă-inel de rulment 


fără ungere Roată stelată-șenilă de tractor 


Cuţit de așchiere-piesă prelucrată; 
calibru de control-piesă măsurată 


Cale de rulare dură-anvleopă 


Particulele dure dinir'o masă plastică 
Particule le dure dintr'o masă plastică 


Particulele dure dintr'o vână de fluid 


Particulele dure dintr'o vână de fluid 


Fluid în mișcare 
apă 
Cavitaţie 


Fluid în mișcare 


Frecare de alunecare — 
Frecare de rostogolire — 


Curent de lichid-piesă a 
Curent de gaz-piesă — 


Lovitura picălurilor de — 


Sol-brăzdar de plug $ 


Masa de argilă prelucraiš-palełă 
de malaxor 


Apă cu parlicule de nisip-palete 
de pompă 


Gaze de ardere-pale!e de exhaustor 


Abur-palete de turbină cu abur (în 
treptele de joasă presiune) 

= Apš-paleie de pompă cenirifugă; 
aer-pale de elice 
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Fiindcă nu există relații univoce între uzură și | jului); uzura normală de funcționare (constantă 
sau aproape constantă o perioadă de timp); uzura 
ulterioară uzurii normale, corespunzătoare unei 


constituția chimică sau celelalte proprietăți fizico- 
chimice și tehnologice ale materialelor (de ex. 
ecru'sarea), rezistența la uzură (v.) a unui ma- 
terial nu poate fi determinată printr'o singură în- 
cercare la uzură, cu un singur- material ds atac 
sau la o singură apăsare. Încercări uzuale sunt, 
de exemplu: încercarea la uzură prin frecare 
de rostogolire, cu o anumită alunecare relativă 
(de ex. 1%), care se efectuează cu două role 
de diametri inegali — sau egali (una executată 
din materialul de referință şi cealaltă din mate- 
rialul de încercat), cu apăsare reglabilă și cu sau 
fără ungere; încercarea la uzură prin frecare de 
alunecare, care se efectuează cu apăsare regla- 
bilă, cu sau tără ungere, folosind un disc rotitor, 
executat din materialul de referință, care, apăsat 
cu o anumită forță pe o probă fixă de material, 
lasă o canelură pe suprafața acestuia; încercarea 
la uzură prin frecare de alunecare, care se efec- 
tuează, fie cu două piese cu fețe plane, fie cu 
două piese cu fețe curbe (ca fusul şi palierul) cu 
apăsare reglabilă, și cu sau fără ungere; încerca- 
rea la suflaiu, care se efectuează împroșcând 
materialul de încercat, un anumit timp, cu nisi 
de cuarț de o anumită granulaţie; etc. V. și sub 
Incercare, mașină de ~ la uzură. 

În funcționarea sistemelor tehnice complexe, de 
exemplu a mașinilor-unelte sau a maşinilor de trans- 
port, se deosebesc trei stadii de uzură: uzura de 
rodare (necesară pentru asigurarea jocurilor func- 
ționale între piese, și controlată în timpul roda- 


vitese mai mari de 
uzare şi care poate 
împiedeca  funcţio- 
narea normală (v. fig.). 

Detectările datorite 
uzurii pot fi evitate 
sau întârziate prin 
folosirea de materiale 
adecvate în fabricare 
şi prin măsuri luate în 
timpul utilizării siste- 
melor tehnice (de ex. 
mașini); folosirea lor 
corectă și fără supraso- 
licitări, ungere, îngri- 
jire, reparații periodi- 
ce și inlocuirea de 
piese; mărirea rezis- 
tenței la uzură prin- 


4 Tre 
Curba de variație a uzurii unor 
organe de mașini, în funcţiune 

de timpul de utilizare. 
0) timp de utilizare; u) uzură 
(în % din dimensiunea nominală 
a piesei); 1) şi 2) porțiunea 
corespunzătoare rodajului, re: 
specliv funcționării normale; 
3) porțiunea corespunzătoare de- 
pășirii condițiunilor optime de 
funcționare. 


tr'un tratament termochimic (de ex. cromarea 
suprafeţelor expuse uzurii); montarea de exhaus- 
toare în locurile expuse prafului, etc. 

1. Uzură, încercare la ~. V. Incercare de pre- 
lucrabilitate prin uzură, sub Încercare tehnologică 
a metalelor. 

2, ~, mașină de încercare la ~, V. Încercare, 
mașină de ~ la uzură; Böhme, mașina ~; Dorry, 
mașina ~; Deval, mașina ~. 

s ~, rezistență la ~. V, Rezistență la uzură. 


V, v 


1. V El; Simbol literal pentru volt, folosit 
după valori numerice. 

2. V Chim.: Simbol literal pentru elementul 
Vanadiu. 

3. V Mat.: Simbolul numărului 5 în sistemul 
roman de simbolizare a numerelor. 

a V El: Simbol literal pentru potențialul 
sca ar sau pentru diferența de potenţial scalar 
(de ex. diferența de potențial electric). 

s u 1. Mat., Fiz.: Simbol literal pentru vo- 
lum. — 2. Fiz: Simbol literal pentru vitesă. 

e. VA El.: Simbol literal pentru volt-amper, 
folosit după valori numerice. 

73 Vaalit [Baanur; vaalite; Vaalit; vaalite; 
vaalit]. Mineral.: Mineral din grupul biotit-diorit- 
vermiculit. 

s. Văcălie. V. Ocol. V. și sub Piatră de moară. 

9. Vacat [Bakar; page blanche; Vakat; white 
page; vâkât, uresoldal]. Arte gr.: Termen pentru 
paginele neimprimate ale unei lucrări (de ex. 
spatele coperlei interioare, spatele filei de gardă, 
pagina cu soț dela sfârşitul unei părţi, etc.). La 
paginaţie și la așezarea formei în presă, locul 
corespunzător acestor pagini e completat cu albi- 
tură. — Sin. Pagină albă. 

10. Vaccin [BaKIIAHa, NpPHBHBKa; vaccin; Impf- 
flubigkeit, Impfstoff; vaccinium, vaccine; oltóanyag, 
vakcina]. Biol.: Substanţă de òrigine microbiană, 
care se prezintă sub forma de emulsiune a unui 
virus (v.) atenuat prin diferite procedee și având 
proprietatea de a modifica durabil celulele vii și 
umorile economiei animale. — Atenuarea virusului 
se poate realiza prin acțiunea aerului și a luminii, 
a căldurii, a uscării, a antisepticelor, a înaltei 
tensiuni, a diluţiei, etc. — Vaccinurile sunt greu 
dializabile; ele precipită în alcool concentrat, iar 
precipitatul se disolvă din nou în apă; conțin 
substanțe chimice solubile, produse de microbi. — 
Când se injectează un vaccin, se produce o acțiune 
complexă între antigenul introdus (care are pro- 
prietatea de a produce substanțele imunizatoare) 
și anticorpul format (care slăbeşte acțiunea toxi- 
nelor și a microbilor); cantitățile respective de 
antigen şi anticorpi intervin împreună în apărarea 
organismului contra infecţiunii datorite virusului ne- 
atenuat. — Se prepară vaccinuri preventive, cari imu- 
nizează un organism, pentru o durată limitată, înainte 
de a se contamina (antitific, antipestos, antiholeric, 
etc.), şi vaccinuri curative, cari se folosesc în boalele 
cronice (enterită, etc.). Se cunosc vaccinuri mono- 
valente (preparate cu o singură varietate de 
microbi), polivalente (cu diferite specii de mi- 
crobi) și mixte (asociaţie de vaccin microbian cu 
una sau cu mai multe anatoxine). — Se între- 
buințează mult vaccinul antiholeric, vaccinul anti- 


tetanic, antipestos, antitifoparatific, antivariolic, 
antirabic, elc. 

11. Vaccinacee. Bot.: Familie de plante dicotilo- 
gamopetale, de obiceiu lemnoase şi semper- 
virente, cu flori hermafrodite și cu fructul o bacă. 
Cuprinda cca 320 de specii, dispuse în două 
triburi, dintre cari mai important e tribul euvac- 
cineelor, cu genurile vaccinium și oxycocos. Dintre 
speciile mai importante sunt: Vaccinium myrtillus 
Linn. (afinul) și Vaccinium vitis idaea (merișorul), 
cari cresc în țara noastră, 

12. Vaccinare [1pHBHBKa, BAKIIHHaIIHA; vac- 
cination; Vakzination, Impfung; vaccination; oltás]. 
Gen.: Operațiunea de inoculare a unui vaccin, 
pentru a imuniza un organism contra unei boale 
infecțioase, Vaccinarea se efectuează cu ajutorul 
unei lanţete sterilizate, pe care se ia o picătură 
din vaccinul respectiv, care e introdus sub piele, 
după ce s'a executat o ușoară incrustare. Se lasă 
apoi câteva minute, fără a şterge locul și fără a 
folosi antiseptice sau pansamente. — E o metodă 
terapeutică energică și care determină și unele 
reacțiuni secundare, nepericuloase. 

13. Vachette [Bamerbi, anoBua; vachette; 
Wachettenleder; vachette leather; butorbăr]. Ind. 
piel; Piei mari a căror grosime a fost redusă la 
mașina de șpalt, cari au fost tăbăcite vegetal, 
vopsite, unse și lucrate pentru a le face moi și 
flexibile, întrebuințate la îmbrăcarea mobilelor și 
în confecţiuni. 

14. Vacuum. Fiz.: Sin. Vid (v.). 

15. Vacuum. Auto, Av.: V. Exhaustor. 

5. Vacuum, aparat ~  [BaktyyM-annapar; 
appeal vide; Vakuumaparat; vacuum apparatus; 
vákuunkészülék]. Ind. alim.: 1. Aparat pentru 
fierberea în vid, la temperaturi joase (40..:65*), 
a fructelor şi a legumelor, în vederea preparării 
marmeladelor, a geleurilor, a musturilor concen- 
trate, a bulionului, etc. — 2. Aparat în care se 
face cristalizarea soluţiilor de zahăr. E alcătuit 
dintr'un cilindru de cupru, la partea inferioară 
a căruia se găsește un sistem de încălzire (fie 
o serpentină, fie un fascicul de tuburi prin cari 
circulă abur). Pe la partea superioară, aparatul 
e pus în legătură cu condensatorul și cu pompa 
de vid. Între aparat și condensator se găsește 
un aparat numit hodek (v.). 

17. Vacuumarea betonului [BatyymnpoBanne 
Gemuna; exécution du vide dans le béton; Vaku- 
mieren des Betons; vacuum execution in the 
concrete; betonviztelenit6s]. Bet.: Operaţiunea de 
extragere a apei în exces din masa unui beton 
proaspăt turnat, înainte de a face priză, în ve- 
derea îmbunătățirii calităților lui, realizând o sub- 
presiune la suprafața betonului. Vacuumarea se 


gonococic, cel antimeningococic, antidifteric, anti- | execută cu ajutorul unor panouri speciale, numite 
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camere de vacuumare, echipate cu un perete per- 
forat care se aplică pe suprafața betonului, și în in- 
teriorul cărora se realizează subpresiunea cu ajutorul 
unei pompe de vid, cu care sunt racordate panou- 
rile. Datorită subpresiunii, apa excedentară din beton 
se ridică la suprafața acestuia și e evacuată din 
camera de vacuumare, datorită sucţiunii produse 
prin realizarea subpresiunii. Afară de îndepărtarea 
apei excedentare, vacuumarea realizează și înde- 
sarea betonului, prin apăsarea exercitată de panouri 
asupra acestuia, datorită diferenţei dinire pre- 
siunea atmosferică ce se exercită pe fața supe- 
rioară a panourilor şi presiunea scăzută din inte- 
riorul camerei de vacuumare, care se transmite 
la suprafața betonului prin peretele perforat al 
panoului. Panourile se comportă ca un piston 
care comprimă betonul, micșorând spațiile inter- 
granulare ale agregatelor și ușurând eliminarea 
apei antrenate la suprafața betonului, datorită 
subpresiunii. Îndesarea betonului și eliminarea 
apei sunt ușurate prin vibrarea exterioară a beto- 
nului în timpul vacuumării. Vacuumarea se efec- 
tuează, de obiceiu, după o scurtă vibrare a 
betonului, imediat după turnare, înainte de rea- 
lizarea subpresiunii în camera de vacuumare. Pre- 
siunile exercitate de panouri asupra betonului 
ating curent valoarea de 8 t/m?, dar pot ajunge 
până la 40 t/m?, dacă se folosește o cameră de 
vacuumare auxiliară, așezată deasupra camerei 
care lucrează direct asupra betonului. Camera 
superioară are suprafața mai mare decât cea 
inferioară; ea se sprijine, la mijloc pe aceasta, 
iar la margini, pe un cofraj special în care se 
toarnă betonul proaspăt. Camera inferioară se 
aplică pe betonul proaspăt. Prin realizarea sub- 
presiunii în cele două camere, apăsarea dato- 
rită camerei superioare se transmite în întregime 
camerei inferioare, pe o suprafață mai mică, astfel 
încât presiunea asupra betonului crește foarte 
mult. Acest procedeu se folosește, în special, la 
executarea pieselor prefabricate și precomprimate. 

Panourile sau camerele de vacuumare sunt 
executate din metal sau din lemn; ele au pereții 
laterali și peretele superior etanși, iar pere- 
tele inferior, perforat și așezat la mică distanță 
de cel superior. Panourile de lemn (v. fig.) 
sunt constituite dintr'un schelet de contraplacaj, 
pe care se fixează, pe una dintre feţe, o foaie 
de contraplacaj, uneori căptușită cu o foaie de 
tablă subțire, şi care formează peretele etanș. 
Panourile metalice pot fi constituite, fie dintr'o ramă 
metalică, pe care se fixează o foaie de tablă 
(peretele superior), fie din piese laminate, de 
obiceiu profiluri în U, asamblate și rigidizate cu 
piese transversale. La panourile de lemn și la 
cele metalice cu ramă, peretele perforat e con- 
stituit dintr'o plasă de rabiț sau de metal des- 
fășurat, acoperită cu o țesătură textilă sau cu o 
foaie subțire de cauciuc perforat. Uneori, între 
rabiț și țesătură, se intercalează o plasă deasă 
de sârmă subțire, pentru a împiedeca intrarea 
țesăturii sau a foii de cauciuc în ochiurile rabi- 
tului sau ale metalului desfășurat, și formarea de 


adâncituri pe fața exterioară a peretelui perforat. 
Plasa de rabiț sau de metal desfășurat și plasa 
de sârmă servesc la rigidizarea peretelui per- 
forat și la repartizarea uniformă a presiunii pe 


Cameră de vacuumare, de lemn, 
A) faţa inferioară; B) faţa superioară; C) secțiune a-a; 1) ramă; 
2) contraplacaj; 3) plasă de rabiţ; 4) țesătură meialică; 5) łe- 
sătură textilă, cauciuc perforat sau cauciuc spongios; 6) ori- 
ficiu peniru racordarea conductei de sucțiune; 7) cornieră 
de întărire; 8) mâner pentru manipularea camerei, 


beton, iar țesătura textilă sau foaia de cauciuc 
servesc la filtrarea apei extrase din beton, îm- 
piedecând pătrunderea granulelor de ciment sau 
de nisip în interiorul camerei de vacuumare, în 
conducte și în pompa de vid. La unele panouri, 
stratul perforat e executat dintr'o foaie continuă 
de cauciuc spongios, foarte permeabil. Stratul 
permeabil e partea care se uzează cel mai mult, 
astfel încât trebue schimbat după cca 100 de 
utilizări. În acest scop, panoul e echipat cu 
dispozitive simple de prindere a stratului per- 
meabil, pentru a putea fi înlocuit rapid, fără a 
deteriora panoul. Uneori, stratul permeabil nu 
e fixat pe panou, ci e derulat pe suprafața beto- 
nului. Pentru a împiedeca pătrunderea aerului 
atmosferic prin rostul dintre beton și marginile 
panoului, se montează, în lungul acestora, o gar- 
nitură de cauciuc. Panourile sau camerele de 
vacuumare au formă dreptunghiulară; ele pot fi 
plane sau curbe, și pot avea dimensiuni diferite, 
după felul și dimensiunile construcției sau ale 
piesei de beton la care se folosesc. Ele pot fi 
folosite de 2000:3000 de ori. Stratul permeabil 
trebue demontat și spălat după câteva folosiri, 
pentru a îndepărta granulele reținute pe el, 


Instalaţia pentru realizarea subpresiunii e for- 
mată dintr'o pompă de vid, dintr'un rezervor 
pentru separarea apei antrenate, din conducte 
de racordare a panourilor cu pompa de vid și 
din dispozitive auxiliare de siguranță și de con- 
trol. Instalaţiile pot fi fixe (în special cele folosite 
în atelierele sau în fabricile de prefabricate) sau 
mobile, montate pe autocamioane (în special 
cele folosite pe șantiere). Pompele de vid 
folosite cel mai des în aceste instalaţii sunt 
pompe pentru vid industrial, rotative, cu aer 
uscat, deoarece sunt robuste, ocupă spațiu puţin, 
au nevoie de o întreținere minimă și consumă 
puțină energie. Ele trebue să realizeze o sub- 
presiune de 500.::600 mm coloană de mercur, 
care dă rezultatele optime, deoarece o subpre- 
siune prea avansată e dăunătoare betonului, fie 
fiindcă antrenează cimentul, fie fiindcă extrage 
o cantitate de apă prea mare, lipsind betonul 
de apa necesară pentru hidratare, — iar o sub- 
presiune insuficientă cere o tratare prea înde- 
lungată și are eficacitate mică asupra betonului, 
Rezervorul de separare a apei e situat între 
camerele de vacuumare și pompa de vid; el 
servește la reținerea apei extrase din beton și 
a particulelor solide, pentru a împiedeca oprirea 
pompei în urma emulsionării uleiului care se 
găsește în corpul ei. La interior, rezervorul e 
echipat cu un dispozitiv de reținere a picătu- 
rilor fine de apă și a particulelor solide. Con- 
ductele sunt formate din tuburi flexibile de cau- 
ciuc armat cu sârmă; ele sunt constituite din una 
sau din mai multe conducte principale și din 
conducte de racordare a panourilor, cari se cu- 
plează etanș la niște robinete montate în pere- 
tele etanș al panoului. Diametrul conductelor e 
mai mare decât diametrul celor folosite la insta- 
laţiile de aer comprimat. Îmbinarea conductelor, 
între ele și cu robinetele de pe panouri, trebue 
făcută astfel, încât să se asigure o foarte bună 
etanșeitate. Dispozitivele de control și de sigu- 
ranță sunt: manometre (pentru controlul subpre- 
siunii); indicatorul nivelului apei din rezervor; 
filtre de praf (pentru protejarea pompei); unu 
sau mai multe rezervoare-tampon de separație 
(pentru uniformizarea vidului la toate panourile 
şi pentru împiedecarea revenirii brusce a sub- 
presiunii din cauza opririi pompei); supape (pentru 
izolarea automată a panourilor, în cazul opririi 
pompei, menținând în continuare subpresiunea). 

Durata de vacuumare a betonului se stabilește 
în funcțiune de grosimea stratului de beton su- 
pus tratamentului, de granulometria, dozajul și 
consistenţa betonului. Pentru plăci de grosime 
mijlocie, durata de vacuumare e, în general, de 
5:10 minute; pentru straturile de grosime mare, 
durata poate atinge 20 de minute sau chiar mai 
mult. De exemplu, pentru un strat de 8:::10 cm 
e suficientă o vacuumare de 7 minute. 

Vacuumarea constitue unul dintre procedeele 
cele mai avantajoase de tratare ulterioară a be- 
tonului, atât din punctul de vedere tehnic, cât 
și din punctul de vedere economic. Ea se poate 
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aplica atât betonului simplu și armat, turnat mo- 
nolit, cât și pieselor de beton prefabricat sau 
pretensionat. Instalaţiile de vacuumare pot servi, 
pe șantiere sau în fabricile de prefabricate, la 
ridicarea, transportul și manipularea pieselor de 
beton. Subpresiunea realizată în camera de vacu- 
umare produce o forță destul de mare pentru 
a împiedeca deslipirea de panou a piesei de 
beton, sub acțiunea greutăţii sale proprii. În 
acest scop, după vacuumare, se menţine şub- 
presiunea, iar panourile sunt acățate de dispozi- 
tivele de transport (macara, pisică, monorai, etc.), 
pentru a fi ridicate și transportate împreună cu 
piesele de beton. Pentru desprinderea piesei de 
panou, se echilibrează presiunea din camera de 
vacuumare cu presiunea atmosferică. Transportul 
pieselor de beton cu ajutorul panourilor de 
vacuumare prezintă avantajele că evită distru- 
gerea prin manipulare a betonului, care încă nu 
are rezistențe destul de mari, și reduce consu- 
mul de oțel-beton, deoarece nu mai sunt necesare 
armaturile pentru preluarea solicitărilor suplemen- 
tare la cari sunt supuse piesele în timpul transpor- 
tului și al manipulării lor, ca și armaturile de montaj 
pentru acățarea pieselor de mijloacele de ridicat 
și de transport. 

Vacuumarea prezintă următoarele avantaje: 
îmbunătățește în mare măsură calitatea betonului, 
în special mărește rezistențele mecanice; permite 
decofrarea rapidă a betonului, economisind costul 
cofrajelor; permite aburirea betonului fără cofraj, 
economisind combustibil și scurtând timpul de 
aburire; permite realizarea de economii mari de 
ciment și de mână de lucru pentru punerea în 
lucrare; permite realizarea de rosturi etanșe între 
elementele de construcție; ușurează manipularea 
și transportul pieselor de beton. 

Folosirea vacuumării e foarte avantajoasă, în spe- 
cial la tratarea betonului pus în lucrare în stra- 
turi groase de 30.::75 cm, la fabricarea în serie 
a pieselor prefabricate de beton și la executarea 
construcțiilor cu suprafețe mari. Vacuumarea se 
aplică în mod curent la executarea planșeurilor, 
a radierelor de fundații, a pistelor de aerodrom, 
a îmbrăcămintelor rutiere de beton, a zidurilor 
de cheuri sau de baraje, a dalelor simple sau» 
cu nervuri, a traverselor de beton, a grinzilor, 
a stâlpilor, etc. 

1, Vacuumat, beton ~ [oGesBosnymennblii 
Geron; béłon sous vide; vakuumiertes Beton; 
vacuum concrete; vizteleniteit beton]. Bet.: Beton 
de ciment, simplu sau armat, ale cărui calități au 
fost imbunătăţite prinir'un tratament executat ime- 
diat după turnare — și care consistă în extra- 
gerea excesului de apă din masa lui, prin rea- 
lizarea unei subpresiuni la suprafaţa betonului, cu 
ajutorul unor dispozitive speciale. 

La prepararea unui beton trebue să se folo- 
sească o cantitate de apă mult mai mare decât 
cantitatea de apă necesară pentru hidratarea ci- 
mentului, deoarece, altfel, prepararea și punerea 
în lucrare a betonului sunt foarte anevoioase și 
costisitoare. Apa în exces are, în primul rând, 
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rolul de lubrifiant, ușurând amestecarea pastei de 
beton, transportul și turnarea ei în cofraje; în al 
doilea rând, ea are rolul de a forma cu cimentul 
o suspensie foarte fluidă (laptele de ciment), care 
să asigure și să ușureze învelirea agregatelor 
minerale ale betonului cu o peliculă subțire și 
continuă de ciment hidratat. Prezenţa acestei ape 
în masa betonului, în timpul prizei și, ulterior, în 
timpul perioadei de întărire, prezintă desavantajul 


că micșorează calitățile betonului și, în special, 


rezistențele lui mecanice, deoarece acestea sunt 
cu atât mai mici, cu cât e mai mare raportul din- 
tre cantitatea de apă şi cantitatea de ciment din 
beton, adică factorul apă/ciment al betonului. 
La prepararea unui beton, cantitatea de apă 
de amestec se determină în funcțiune de canti- 
tatea de ciment folosită, de valorile rezistențelor 
mecanice și de calitățile pe cari trebue să le aibă 
betonul, cum și de consistenţa pe care trebue să 
o aibă pasta de beton pentru a putea fi ușor 
lucrată. O cantitate mare de apă de amestec 
mărește lucrabilitatea betonului, dar îi micșorează 
rezistențele mecanice și îi înrăutățește calităţile, 
iar o cantitate mică de apă mărește rezistențele 
și ameliorează calitățile betonului, dar micșorează 
lucrabilitatea, astfel încât stabilirea unei valori 
optime a cantității de apă e dificilă și, uneori, 
valoarea stabilită e neeconomică. Micșorarea can- 
țității de apă de amestec, deci a factorului 
apă/ciment, sub o anumită limită, e periculoasă, 
deoarece o micșorare neînsemnată a umidității 
agregatelor betonului poate reduce cantitatea de 
apă la o valoare inferioară celei necesare pentru 
hidratarea cimentului şi, în acest caz, betonul 
obținut va avea rezistențe mecanice foarte mici. 
Pentru a evita această dificultate și pentru a ob- 
ține betoane de calitate superioară și lucrabile, 
se folosesc diferite procedee, fie aplicând be- 
tonului, după turnare, diferite tratamente, fie pre- 
parând pasta de beton în mod special, pentru a-i 
mări lucrabilitatea. Procedeele folosite cel mai 
des sunt: vibrarea, care se face pentru a îndesa 
betonul, a elimina o parte din apa în exces și 
aerul înglobat în masa lui, și care permite folo- 
sirea unor betoane de consistență vârtoasă; abu- 
rirea pieselor de beton, pentru a accelera priza 
și întărirea, în vederea unei decofrări mai rapide, 
şi pentru a micșora retragerea betonului prin în- 
țărire; adăugirea de plastifianţi, adică de sub- 
stanțe cari au rolul de a mări plasticitatea pastei 
de beton, fără a fi necesară o prea mare canti- 
tate de apă; mărirea dozajului de ciment, pentru 
a obține betoane cu rezistențe mecanice mari, 
chiar în cazul când se folosește o cantitate mare 
de apă de amestec; aerarea, adică înglobarea 
în masa betonului a unei mari cantităţi de bule 
de aer, pentru a mări lucrabilitatea pastei; va- 
cuumarea, prin care se extrage apa în exces din 
betonul proaspăt turnat, după ce aceasta și-a 
îndeplinit rolul de a mări plasticitatea pastei de 
beton. Afară de vacuumare, niciunul dintre aceste 
procedee nu poate fi folosit, însă, peste o anu- 
mită limită, deoarece poate înrăutăți unele cali- 


tăți ale betonului sau poate deveni neeconomic. 
Folosirea vacuumării prezintă avantajul că îmbu- 
nătățește apreciabil calitățile betonului și e eco- 
nomică, deoarece reducerea cantităţii de apă cu 
un procent oarecare, înainte de priză, echiva- 
lează cu o sporire a dozajului de ciment, practic, 
în aceeași proporție, cum și datorită faptului că 
permite o decofrare rapidă și micșorează chel- 
tuelile de punere în lucrare (v. sub Vacuumarea 
betonului). r 

Betoanele vacuumate pot avea orice consistență, 
dela cea fluidă până la cea vâscoasă, rezistenţele 
mecanice și calitățile lui fiind mult superioare 
celor ale betoanelor confecționate prin alte pro- 
cedee. Folosirea betoanelor mai consistente e 
însă recomandată, deoarece rezistențele meca- 
nice ale betonului supus vacuumării vor fi cu atât 
mai mari și calitățile lui cu atât mai bune, cu 
cât factorul apă/ciment va fi mai mic. De aceea, 
vacuumarea nu exclude vibrarea, care e nece- 
sară în cazul folosirii unor betoane vârtoase, ci 
trebue asociată cu aceasta. În acest scop, be- 
toanele vacuumate se vibrează imediat după tur- 
nare (vibrare primară), cum și în timpul vacuumării 
(vibrare secundară). Durata vibrării și intensitatea 
ei sunt mult mai mici decât la betonul vibrat, 
ceea ce micșorează cheltuelile de punere în lu- 
crare, prin reducerea mâinii de lucru și a utila- 
jului. Afară de acestea, betoanele vacuumate 
sunt mult mai economice decât betoanele con- 
fecționate prin alte procedee, din următoarele 
cauze: pot fi decofrate foarte repede după con- 
fecționare, ceea ce micșorează costul cofrajelor, 
deoarece acestea pot fi folosite imediat din nou 
și de mult mai multe ori decât în cazul cofra- 
jelor pentru betoanele obișnuite; realizează eco- 
nomii mari de ciment, deoarece sporirea rezis- 
tențelor mecanice permite folosirea unor dozaje 
mici de ciment; având o lucrabilitate foarte mare, 
reclamă mână de lucru mai puţină pentru con- 
fecționare și pentru punerea în lucrare; realizează 
economii de utilaj pentru ridicarea și transportul 
pieselor, deoarece acestea pot fi manipulate cu 
ajutorul instalaţiilor de vacuumare. 

Avantajele betonului vacuumat provin din cali- 
tățile superioare pe cari le are, față de ale betoa- 
nelor confecţionate prin alte procedee. Rezistenţa 
la compresiune a betoanelor vacuumate preparate 
cu un factor apă/ciment egal cu 0,6 (adică cu 
factorul apă/ciment cu care se confecționează de 
obiceiu betoanele) prezintă un spor până la 
100% în primele zile dela confecţionare, şi de 
25:30% la sfârșitul perioadei de întărire. Rezis- 
tența la tracțiune poate prezenta creșteri finale 
până la 75%, iar rezistența la încovoiere, până 
la 50%, pentru un același factor apă/ciment. Betoa- 
nele vacuumate prezintă, de asemenea, îmbună- 
tățiri apreciabile ale celorlalte calităţi: a rezistenţei 
la înghețuri și desgheţuri repetate, a rezistenței 
la abraziune și la șocuri, a permeabilităţii, a elas- 
țicității, a retragerii, etc. Rezistenţa la cicluri 
repetate de îngheţ şi desgheţ măreşte până la de 
două ori rezistența betoanelor obișnuite, iar rezis- 


tența la abraziune şi la şocuri, până la de trei ori. 
Permeabilitatea betoanelor vacuumate, la presiunea 
de 28 kg/cm?, după 28 de zile dela confecţionare, 
e de şase ori mai mică decât aceea a betoane- 
lor obişnuite. Modulul de elasticitate al betoane- 
lor vacuumate, după 90 de zile dela confecţionare, 
poate ajunge până la 4,27 X104 kg/cm?. Retrage- 
rea betoanelor vacuumate e micșorată apreciabil 
și e echivalentă cu retragerea unui beton obișnuit, 
confecţionat cu un factor apă/ciment egal cu fac- 
torul apă/ciment corespunzător cantității de apă 
care rămâne în beton după vacuumare. 

Datorită calităţilor lui superioare, betonul vacuu- 
mat e foarte mult folosit la executarea construc- 
țiilor supuse la înghețuri și desghețuri repetate, 
la șocuri și la abraziune, ca: îmbrăcăminte rutiere, 
baraje, deversoare, conducte pentru lichide, pile 
de poduri, pereţi de canale, ziduri de cheuri, etc. 

1. Vacuummetru [BakyyMMeTp; manomătre à 
vide, jauge ă vide; Vakuummeter; low pressure 
manometer, low pressure gauge; vákuummérö]. 
Fiz.: Manometru folosit pentru determinarea pre- 
siunilor de ordinul unui milimetru coloană de 
mercur și mai joase. Se folosesc numeroase tipuri 
de vacuummetre. 

În vacuummetrul bazat pe legea lui Boyle- 
Mariotte se comprimă un volum cunoscut de 
gaz la o presiune inițială egală cu cea care 
trebue determinată, până când el ocupă un alt 
volum cunoscut, sub o presiune care poate fi 
măsurată cu un manometru cu mercur. Instrumentul 
de acest fel folosit cel mai mult e vacuumme- 
trul Mac Leod, care e bazat pe următorul prin- 
cipiu: Se izolează un volum V determinat, din 
gazul a cărui presiune P trebue măsurată; se 
comprimă acest gaz până 
la un volum v și se mě- 
soară presiunea p a ga- 
zului comprimat. Din ex- 
presiunea legii lui Boyle- 
Mariotte se calculează 


v 
E p. — Vacuumme- 


trul Mac Leod se com- 
pune dintr'un rezervor(B), 
continuat cu un tub strâmt 
(C). Rezervorul comu- 
nică în (A) cu recipien- 
tul (R), care conține ga- 
zul a cărui presiune se 
măsoară. Într'un tub late- 
ral se găsește mercur, 
al cărui nivel poate fi 
ridicat prin ridicarea re- 
zervorului cu mercur (G), 
prin capcana de bule de aer (H). Când nivelul 
mercurului, în ridicare, depășește comunicația (A), 
e închisă în rezervorul (B) o masă de gaz la 
presiunea (P), volumul (V) fiind volumul rezer- 
vorului, incluziv cel al tubului (C). Ridicând rezer- 
vorul (G), mercurul comprimă gazul în tubul (C), 
iar când nivelul mercurului a atins un indice (E), 
el a atins, în tubul (AA') de legătură cu recipientul, 


Vacuummetru Mac Leod. 
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un nivel (D); v e volumul cunoscut din tubul (C) 
situat deasupra indicelui (E), iar p e dat de înălți- 
mea b a coloanei de mercur dintre indicele (E) și(D). 
Instrumentul poate fi folosit pentru a măsura pre- 
siuni până la 10-7 mm coloană de mercur. La 
unele vacuummetre de acest tip, tubul (AA') e 
ramificat în mai multe tuburi paralele, de diametri 
crescători, folosite pentru măsurarea presiunilor 
de diferite ordine de mărime. 

Vacuummetrul bazat pe determinarea conduc- 
tibilității termice a gazului a cărui presiune se 
măsoară se bazează pe faptul că această con- 
ductibilitate depinde de presiunea gazului, când 
acesta se găsește la presiune joasă. Se folosește, 
fie un fir metalic încălzit electric la o temperatură 
superioară celei a gazului și introdus în recipien- 
tul care conține gazul, determinând pierderea de 
căldură prin conductibilitate, prin scăderea tempe- 
raturii (deci a rezistenţei electrice a firului) sau 
prin variația intensității curentului electric necesar 
menținerii temperaturii, deci la rezistență con- 
stantă (vacuummsetrul Pirani; v. și Pirani, vacuum- 
metru ~), fie un cuplu termoelectric, căruia i 
se determină variația tensiunii electromotoare 
(vacuummetru Voege de Rhon), fie o lamă 
bimetalică, căreia i se măsoară dilatația (vacuum- 
metrul Klumb și Haase). 

În vacuummetrul bazat pe relaţia dintre presiu- 
nea și viscozitatea gazului se determină, mai 
ales, amortisarea de către gaz a unei oscilații 
de pendulare sau de torsiune. 

Vacuummetrul bazat pe efectul radiometric 
folosește faptul că moleculele gazului au o vitesă 
cu atât mai mare, cu cât temperatura peretelui 
de care s'au lovit a fost mai înaltă. Instrumentul 
cuprinde o paletă suspendată de un fir în dreptul 
unei plăci încălzite; se determină, fie unghiul cu care 
s'a rotit paleta sub acţiunea ciocnirilor moleculelor 
cari provin după o lovire de placa încălzită (unghiu 
care depinde de presiunea gazului), fie intensi- 
tatea curentului electric care trebue trecut printr'o 
bobină care acționează asupra unui miez de 
fier legat de firul de suspensiune al paletei, pentru 
a menține sistemul în poziție fixă (v. și Gaede, 
manometru ~). 

Vacuummetrul bazat pe descărcările electrice 
folosește, pentru măsurarea presiunii, determina- 
rea intensității curentului dintre doi electrozi intro- 
duși în gaz, curent care consistă în mișcarea de 
particule ionizate prin ciocnirea moleculelor gazu- 
lui cu electronii produși fie de un filament metalic 
încălzit, fie prin efect fotoelectric, fie prin apli- 
carea unei tensiuni constante între electrozi. 


2. Vadră. Ind. țăr.: 1. Veche măsură de capaci- 
tate, folosită în trecut în țara noastră, egală cu 
zece ocale (12,88 litri în Muntenia, 15,2 litri în 
Moldova). — 2. Găleată puţin adâncă, folosită 
în gospodăria rurală. — 3. Vas mare, hârdău. 


s. Vadră [npoxonuecnaa anba; cuffat; Ab- 
teufkiibel; bucket; veder]. Mine: Găleată tron- 
conică sau paralelepipedică, servind la transpor- 
turile efectuate (în instalațiile primitive) într'un 
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puț de mină, cum și în timpul lucrărilor de să- 
pare sau de adâncire a puţurilor. — Sin. Chiblă. 


1. Vadul mare [rnaBublă kana; canal; Kanal; 
main channel; főcsatorna]: Canalul principal prin 
care apa pentru irigație e condusă dela sursă 
către o grădină de legume. 


2. Văduviţă [43b; Idus melanotus; Aland, Nerf- 
ling; Idus, Danube cyprinid; ónos jász]. Pisc.: Idus 
melanotus; Cyprinus idus; Leuciscus jeses. Peşte 
din ordinul teleosteenilor, familia ciprinelor, lung 
de 30:60 cm. Are corpul lunguet și puțin tur- 
tit; capul, mic; gura, terminală şi mică, ajungând 
numai până la narine; oasele faringiene, groase 
și puternice; dinții, netezi și comprimați lateral, 
cu vârfuri cârligate; solzii, mici. Partea superioară 
şi capul sunt negre-albăstrui, sau verzui, cu luciu 
auriu; laturile sunt albăstrui deschise, iar burta e 
argintie; dorsala și caudala sunt cenușii-violete; 
celelalte, roşii. — Trăiește în Dunăre și în bălțile 
acesteia, cum și în regiunea gurilor râurilor. — 
Se hrănește cu viermi, cu muște, iarbă, etc. Se 
prinde cu vârșa (coș mai mare, de nuiele de 
răchită), la garduri, cu leasa și cu năvodul. — 
Sin. Văduvioară, Joltomeasă, Daviţă. 

s. Vagon [BaroH; wagon; Wagen; car, wagon; 
vasuti kocsi]. Transp.: 1. Vehicul feroviar, cu sau 
fără autopropulsie, folosit pentru transportul unei 
sarcini utile (de ex. călători, mărfuri) sau pentru 
servicii. În general, vagonul cu autopropulsie se 
numește vagon-motor (de ex. vagon-motor elec- 
tric, vagon de iramvaiu) sau automotor (adică vagon 
echipat cu motor termic de propulsie), iar vagonul 
fără autopropulsie se numește vagon-remorcă sau, 
abreviat, vagon. — 2. Vehicul rutier de trans- 
port, fără autopropulsie, tractat mecanizat (de ex. 
de un autovehicul, de un tractor), sau cu trac- 
țiune animală. Vagonul pentru transportul călă- 
torilor se numește și tramcar, iar cel pentru trans- 
portul mărfurilor se numește remorcă, camion (cu 
tracțiune animală), etc. 


4. Vagon de cale ferată [atenesnonopontnblii 
Baron; wagon de chemin de fer; Eisenbahnwa- 
gen; railway wagon, railway-car; vasuti kocsi]. 
C. f.: Vagon feroviar fără autopropulsie, care se 
deplasează tractat de o locomotivă, de un vagon- 
motor, de un automotor, etc. Părţile principale 
ale unui vagon de cale ferată sunt: suprastruc- 
tura (cutie, platformă, rezervor, etc.), în care se 
transportă sarcina utilă; șasiul, pe care se mon- 
tează suprastructura; aparatul de rulare (osii libere, 
boghiuri, etc.), pe care reazemă elastic supra- 
structura și șasiul; suspensiunea. 

Cutia, cu schelet metalic sau de lemn, are 
pereţi laterali și frontali, îmbinaţi cu un planșeu 
şi, eventual, cu un acoperiș. — Şasiul, uneori 
împreună cu pereții și cu acoperișul cutiei, ia atât 
sarcinile permanente (greutatea culiei și greutatea 
proprie) şi utile (încărcătura de transportat), cât și 
sarcinile accesorii (forța de tracțiune, forțe iner- 
țiale, forța de frânare, forța provenită din ne- 
regularităţile căii, etc.) și accidentale (presiunea 
vântului, încărcarea din zăpadă, etc.). La părţile 


sale frontale, șasiul e echipat cu aparate de cioc- 
nire (v.) și cu aparate de tracțiune (v.), cu cu- 
plele respective; de asemenea, pe șasiu sunt 
montate instalaţia de frână, instalaţia de încălzire 
(incluziv conducta generală de încălzire), instalația 
de iluminat (incluziv dinamul și bateria de acumula- 
toare), etc. — Aparatul de rulare asigură conduce- 
rea și stabilitatea în mers a vagonului pe cale. El 
cuprinde osiile montate, cutiile de osii (numite și 
cutii de unsoare), o parte din instalația de frână, 
etc.; la unele vagoane, osiile sunt grupate în bo- 
ghiuri. —  Suspensiunea, necesară pentru trans- 
formarea mişcărilor perturbatorii importante în os- 
cilaţii nesupărătoare, e montată între aparatul de 
rulare și șasiu, și e alcătuită, în general, din re- 
sorturi, amortisoare și legături pendulare. 
Dimensiunile exterioare ale vagoanelor de cale 
ferată trebue să permită incadrarea acestora în- 
tr'un gabarit prescris (prin prescripții interne sau 
internaționale), adică trebue ca în timpul circulației 
să nu atingă construcțiile sau instalaţiile din apropie- 
rea căii. Lățimea 
exterioară trebue 
să fie mai mică 
decât lățimea ga- 
baritului, pentru ca 
acesta să nu fie 
depășit în curbe 
(v. fig. 1); depăşi- 
rea interioară ma- 
ximă se poate pro- 
duce la mijlocul 1) conturul exterior al cutiei; 2) osie 
vagonului, lar cea montată; d) distanța dintre osii; L) lun- 
exterioară, la ca- gimea vagonului; lg) lățimea gaba- 
petele acestuia. ritului; 1) lățimea vagonului; E) ecar- 
Dacă raportul din- tamentul căii. 
tre lungimea şi 
ampatamentul vagonului e 1,4, depășirile interioară 
şi exterioară maxime sunt egale, ceea ce permite o 
formă paralelepi- , 
psdică a culial Va == ASI 
gonului (v. fig. Ila). _ . 
Dacă (din motive 
de stabilitate sau ~- 
de rezistenţă) acest 
raport e mai mare, 
capetele vagonului p 
se teșesc (v. fig. : 
II b) pentru a nu 
se pierde prea 
mult din lățimea II. Formele conturului exterior al 
cutiei. cutiilor de vagon. 
Vagoanele de a) cutie paralelepipedică; b) cutie cu 
cale ferată se cla- capete teșite; 1) contur exterior; 
sifică: după ecarta- 2) osie montată;d) distanţa dintre osii; 
mentul căii, în va- L) lungimea vagonului; G) gabaritul 
goane de cale nor- maxim. 
mală, de cale largă 
și de cale îngustă; după numărul osiilor, în va- 
goane cu două sau cu trei osii și în vagoane cu 
mai multe osii (vagoane cu boghiuri); după des- 
tinaţie, în vagoane de călători, vagoane de marfă 
și vagoane tehnice. 


|. Incadrarea în gabarit a vagonului 
în curbe. 


14 Vagon de călători [naccamnperuii Baron; 
wagon de voyageurs; Personenwagen; passenger 
car; személykocsi]: Vagon care intră în compunerea 
unui tren de călători, destinat transportului de 
călători sau deservirii lor în timpul călătoriei. Va- 
goanele de călători se caracterizează prin coefi- 
cientul de tara k=T/n, adică prin raportul 
dintre tara vagonului T şi numărul n de locuri 
pentru călători, care variază între 0,3 şi 1,45, 
după confortul vagonului; la vitese mai mari de 
circulație, în locul tarei reale se consideră tara 
fictivă, care include și rezistența aerodinamică (în 
special pentru vitese de mers de peste 90 km/h 
şi cu vânt frontal de cca 12 km/h). Diferenţa 
dintre tara fictivă și cea reală e mare la vagoanele 
ușoare și pentru vitese mari, deci vagoanele ușoare 
(cari reclamă o forţă de remorcare mică) se folosesc 
avantajos numai la trenurile cu vitese mici şi cu 
opriri dese, ca și la cele pentru linii cu declivităţi. 

Vagoanele de călători pot avea cutia cu schelet 
de lemn sau metalic, în general îmbrăcat cu 
tablă. — Vagoanele cu schelet de lemn au un 
cadru inferior și unul superior, de grinzi de lemn 
(grinzile longitudinale principale fiind, în general, 
de pitch-pine), consolidate cu grinzi transversale, 
longitudinale și intermediare (formând scheletul 
planșeului, respectiv al acoperișului); între cadre 
se montează stâlpi și diagonale (cari formează 
scheletul pereților), iar îmbinările se consolidează 
cu benzi de oțel și cu șuruburi. Desavantajele va- 
goanelor cu schelet de lemn consistă în rezistența 
mică la șoc, în degradarea datorită agenților at- 
mosferici (în special umezelii) şi în deformabili- 
tatea datorită cedărilor la îmbinări. La interior, 
scheletul e învelit cu scânduri de brad vopsite 
sau acoperite cu materiale decorative |(la va- 
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filat, cu îmbrăcăminte exterioară de tablă, astfel 
încât e mai puțin deformabil (la tamponări, răs- 


+urnări, etc.) și prezintă siguranță mai mare contra 


accidentelor sau incendiilor (v. fig. 1). Rezistenţa 
mecanică fiind relativ mare, se pot construi vagoane 
spaţioase și ușor de întreținut, cu o durată de 
serviciu mai lungă, mai ales dacă suprafețele me- 
talice sunt protejate contra coroziunii; transmite- 
rea sunetului şi a căldurii prin pereții metalici ai 
cutiei e în mare parte evitată prin folosirea da 
izolanți, ca plută expandată, alfol, iporea, lână 
degresată, etc. În general, se folosesc vagoane 
de tip autoportant, având șasiul solidarizat cu 
cutia, la cari pereții și acoperișul participă la 
rezistența ansamblului, și cari se construesc în 
următoarele variante: construcția cu „osatură”, 
la care solicitările sunt preluate de șasiu și de 
scheletul pereților laterali (în formă de grinzi cu 
zăbrele, contravântuite prin acoperiş), tabla înve- 
lişului exterior având rolul să împiedece defor- 
mația întregului schelet; construcţia cu „pereţi 
laterali purtători“, la care tablele învelișului exte- 
rior al pereţilor preiau în principal momentele 
ncovoietoare; construcția „tubulară“, la care tablele 
planșeului, ale învelișului exterior al pereților şi 
acoperişului formează un tub autoportant, astfel 
încât scheletul e mai ușor și serveşte numai la 
rigidizarea tablei. Materialul de construcţie e oţelul 
carbon sudabil (în țara noastră, oțel OL 38), pentru 
ca elementele cutiei să poată fi îmbinate prin su- 
dură electrică, și numai rareori se folosesc metale 
ușoare (de ex. aliaje de aluminiu), deoarece sunt 
costisitoare, greu sudabile, au rezistenţă relativ 
mică și coeficient de alungire mare, şi sunt sen-" 
sibile la umiditate. Pereţii sunt căptușiţi în interior 
cu placaj furniruit și, uneori, cu tablă, iar plan- 


|. Vagon de călători cu schelet metalic. 
1) şasiu; 2) cutie metalică; 3) ușă; 4) scară; 5) boghiu; 6) șină. 


goanele capitonate), de exemplu tapet, stofă, lino- 
leum, etc. La exterior, scheletul pereților e îm- 
brăcat cu tablă de oțel (cu grosimea) de cca 2 mm. 
Planșeul e constituit dintr'un strat dublu de scân- 
duri, având interpus un izolant termic și fonic 
(de ex. un strat de plută); scândurile planșeului 
sunt vopsite sau acoperite cu linoleum, cu co- 
voare, etc. Acoperișul e constituit din scânduri 
de brad (imbinate prin lambă și uluc), cari 
pot fi acoperite cu o pânză groasă de in vopsită (la 
vagoanele mari) sau cu tablă de oțel cu grosimea de 
cca 0,65 mm (la vagoanele mici). Plafonul, de lemn, 
e vopsit sau acoperit cu linoleum, cu carton pre- 
sat, etc. — Vagoanele cu schelet metalic au 
scheletul confecționat în întregime din oțel pro- 


şeul și acoperișul sunt dublate, având un strat 
intermediar izolant. 

După scopul în care sunt folosite, se deosebesc: 

2. Vagon-clasă: Vagon destinat transportului de 
călători, cu sau fără bagaje de mână, care e 
amenajat cu bănci și port-bagaje. În general, va- 
goanele-clasă se împart în mai multe categorii, 
numite clase, după felul de amenajare interioară 
şi după gradul de confort pe care-l oferă călă- 
torilor; uneori, vagoanele-clasă pot fi combinate, 
având două sau tei clase. Cele mai multe va- 
goane-clasă sunt înzestrate cu una sau cu două 


„cabine de toaletă. 


După felul împărțirii spațiului interior, vagoanele- 
clasă pot fi: compartimentate și fără culoar, la 
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cari compartimentele comunică direct cu exte- | termediari (cu uși de comunicaţie), și cu trecere 


riorul prin uși individuale exterioare, și cari se 
folosesc rar, deoarece construcția lor nu poate 
fi autoportantă şi nu asigură călătorilor un con- 
fort optim (de. ex.: urcarea e dificilă; lipsește 
accesul la toaletă sau la alte vagoane, în 'mers); 
compartimentate și cu culoar (v. fig. II), la cari 


Il. Vagon de călători, compartimentat și cu culoar. 


1) conturul exterior al vagonului; 2) ușă de acces în vagon; | goanele-sală sunt instalate fotolii, dispuse trans- 
3) compartiment; 4) culoar lateral; 5) platformă marginală; | versal sau longitudinal — și uneori deplasabile. 


€) toaletă. 


centrală (printre bănci) sau laterală de-a-lungul 
vagonului; vagon-sală, cu o singură încăpere şi 
cu pereți transversali-marginali interiori, având 
uși de acces spre platformele dela capete (de 
ex. vagon de automotor). 

Vagonul e înzestrat cu bănci, capitonate sau 
necapitonate, deasupra cărora sun! montate port- 
bagaje (în formă de raft, de plasă, etc.). În va- 
goanele compartimentate sunt instalate, de obi- 
ceiu, câte două bănci în fiecare compartiment 
(sprijinite pe pereții transversali), iar în vagoa- 
nele necompartimentate sunt instalate mai multe 
bănci transversale, în unu sau în două șiruri (după 
cum trecerea e laterală, respectiv centrală); pentru 
vagoane de lung parcurs, băncile se fac rabata- 
bile, putând fi folosite și pentru culcare. În va- 


1 Vagon-salon: Vagon de mare confort, în- 
zestrat cu saloane, cabine de dormit, sufragerie, 


compartimentele comunică prin uși interioare cu | baie, bucătărie, etc. 


un coridor lateral, permiţând circuluția de-a- 
lungul vagonului (de ex. la toaleta comună) și 
intercomunicația între vagoane în mers; necom- 


lll. Vagon de călători necompariimental,. 
1) conturul extericr al vagonului; 2) ușă de acces în vagon; | circulă pe linii cu tracţiune electrică sunt, în ge- 
3) încăpere -principală; 4) încăpere secundară; 5) plaltormă | neral, echipate și cu prize de curent, pentru de- 


marginală; 6) toaletă, 


partimentate (v. fig. III), eventual cu doi pereți 


2. Vagon de dormit: Vagon compartimentat, cu 
culoar lateral, compartimentele fiind cabine de 
dormit, cu unu sau cu două paturi suprapuse 
(v. fig. IV), şi cabine de toaletă intermediare. Se 
consiruesc și vagoane de dormit etajate, pentru 
a mări numărul de cabine individuale (de o per- 
soană), la cari înălțimea necesară se obţine prin 
coborirea șasiului între boghiuri. 

3. Vagon-restaurant: Vagoncu una sau cu două 
săli de mese (imobilizate), eventual cu bar, având 
instalate la un capăt bucătăria, depozitul de ali- 
mente, etc. (v. fig. V). Vagoanele-restaurani cari 


servirea bucătăriei cu energie electrică. 
4. Vagon de bagaje: Vagon pentru atașarea la 
un tren de călători, care are un compartiment pentru 


transversali-marginali interiori și câţiva pereți in- | bagaje și un mic compartiment care servește ca birou 


IV. Vagon de dormit. 
a) secțiune longiludinală; b) secţiune transversală; 1) conturul extericr'al vagonului; 2) ușă de acces în vagon: 3) ca- 
bină de dormit; 4) culoar lateral; 5) platformă marginală; 6) toaletă, 


V. Vagon-restavrant. 
1) conturul exlericr al vagenului; 2) ușă de acces în vagon; 3) sală de mese; 4) bucătărie; 5) plattcrmă margirală; 


6) toaletă, 


pentru șeful de tren sau pentru conductorul de 
bagaje. La unele vagoane de lung parcurs, va- 
gonul de bagaje are și cabină de dormit. 

1. Vagon de poștă: Vagon pentru atașarea la 
un tren de călători, care are una sau două magazii 
de colete postale, un compartiment cu rafturi şi 
cu mese pentru manipularea corespondenței, și 
cabină pentru personal. 

Vagon-spital: Vagon pentru transportul bol- 
PE care are compartimente cu paturi, sală de 
pansamente și tratamente medicale, spălătorie, 
bucătărie, etc. 

s. ~ de marfă [TOBapHbIii BaroH; wagon à 
marchandises; Güterwagen; freight car; teherkocsi]: 
Vagon pentru transportul mărfurilor în masă şi 
care intră în compunerea unui tren de marfă. 
Vagoanele de marfă se caracterizează prin urmă- 
toarele: capacitatea de încărcare, adică greutatea 
totală a mărfurilor cari pot fi încărcate în vagon, 
care e dependentă de sarcina maximă admisă pe 
osie (condiţionată de rezistența căii) și de sar- 
cina maximă pe metru linear (condiţionată de re- 
zistența podurilor); coeficientul tehnic de tara 
k,=T/G, adică raportul dintre tara vagonului T 
şi capacitatea de încărcare G (la construcțiile ac- 
tuale, k,<0,5); coeficientul de încărcare a tarei 
Pine= 102 T/(Ge)>+, unde e=100//G e utili- 
zarea procentuală de încărcare, P fiind greutatea 
mărfurilor încărcate; coeficientul de exploatare a 
tarei k, =104 T/(Gos P)>kinc, unde f reprezintă 
pareursul | în gol al vagonului, raportat la parcursul 
cu încărcătură (într'un anumit interval de timp), 


pa 


lei het 


GE a G, 
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Vagoanele de marfă sunt de diferite tipuri, 
după felul mărfurilor și condițiunile de transport. 
În general, capacitatea de încărcare a vagoanelor 
de marfă e de 10:30 ł în tările europene, sau 
până la 60 + (unele vagoane-platforme au chiar 
80 t) în URSS şi în ţările din emisfera de Vest. 
Vagoanele de marfă de mare capacitate sunt mai 
economice în exploatare decât cele de capaci- 
tate mică, pe două osii, deoarece se pot com- 
pune trenuri de mare tonaj fără cheltueli de 
investiție pentru sporirea lungimii stațiilor; de 
asemenea, prețul lor de revenire pe tona de 
capacitate e cu cca 20% mai mic, dar rentabili- 
tatea lor e pronunțată mai ales la transporturi 
continue și pe distanțe mari. 

După scopul în care sunt folosite, se deosebesc: 

+. Vagon de marfă descoperit: Vagon destinat 
transportului de mărfuri cari nu se degradează 
sau nu se alterează din cauza intemperiilor. Se con- 
struesc vagoane-platformă și vagoane cu pereți. 

Vagonul-platformă e constituit dintr'un planșeu 
(de scânduri sau de tablă de oțel), eventual cu 
pereți scunzi (cu înălțimea de 20:-:40 cm) și rabata- 
bili, suspendat elastic pe aparatul de rulare, care 
poate fi cu două osii sau cu boghiuri (v. fig. 1). 
Unele vagoane-platformă au planșeul coborit 
(v. fig. II), pentru a permite transportul utilajului 
greu și voluminos (care altfel ar depăşi înăl- 
țimea gabaritului). Aceste vagoane se folosesc 
pentru transportat mașini, autovehicule, produse 
laminate, produse agricole în baloturi (fân, bum- 
bac), pietriș, piatră de pavaj, nisip, etc. — Va- 
gonul descoperit cu pereți are o cutie cu pereți 


SEE 


|. Vagon-plaiformă cu pereți. 
1) plaiforma vagonului; 2) perete rabatabil; 3) țepuşă (stâlp metalic sau de lemn); 4) boghiu; 5) șină. 


iar Ga e sarcina medie dinamică a vagonului în- 
cărcat (adică t-km raportate la vag.-km); vo=V/G 
e volumul specific la vagoane acoperite, iar fọ = F/G 


relativ înalți (de obiceiu, de lemn), solidarizați 
de stâlpi metalici verticali (v. fig. I1). Pentru în- 
lesnirea descărcării, vagonul poate fi înzestrat cu 


l. Sere fără pereți, cu planşeu coborit. 
1) şasiu; 2) grindă principală; 3) boghiu; 4) cabina trânarului; 5) șină. 


e suprafaţa specifică la vagoane descoperite, ştiind 
că V e volumul geometric al vagonului și F e 
suprafața planșeului. 


instalaţie de descărcare automată, ca, de exemplu: 
vagonul „dumcar” (v. fig. IV), cu autodescărcare 
prin bascularea laterală a culiei (folosind aer com- 
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primat); vagonul „gondolă" (v. fig. V), cu auto- 
descărcare prin plane inclinate, formate de ușile 
de fund deschise (încărcătura căzând prin greu- 
tate proprie); vagonul 5 

„hooper“, cu autodes- 
cărcare prin guri de 
scurgere practicate 
în planșeu; vagonul 


un planșeu suplementar, la vagoane pentru le- 
gume și fructe (cari au greutate specifică mică); 
uşi de încărcare in acoperiș, la vagoane pentru 
obiecte grele, man- 
gal, etc.; belciuge, la 
vagoane pentru vite; 
bănci, la vagoane pen- 
tru persoane (de ex. 


CFR pentru minereuri 
(v. fig. VI), cu des- 
cărcare laterală prin 
deschiderea simultană 
a ușilor, eventual cu 
descărcare prin ra- 
baterea — planșeului. 
Aceste vagoane se folosesc în general pentru 
mărfuri în vrac (vărsate). 

1. Vagonde marfă acoperit: Vagon pentru trans- 
portul mărfurilor cari se degradează sau se alterează 


rului); 


IV. Vagon „dumcar”, 
1) cutia vagonului; 2) ușă laterală; 
3) șasiul vagonului; 4) cilindru de 
aer comprimat, 


Vagon 


din cauza intemperiilor, cum și al celor cari reclamă 
o siguranță deosebită, de exemplu mașini mici, 
obiecte mici (sticle, lădiţe, etc.), produse alimentare 

2 


IRI II 


= => 
> Sz 


VII. Vagon de marfă, acoperit. 
1) şasiu; 2) acoperiş; 3) pereți; 4) ușă culisantă; 5) fereastră; 
6) şină, 


(zahăr, făină, fructe, legume, etc.), butoaie (cu vin, 
cu bere, uleiu, etc.), animale (boi, oi, cai, etc.), man- 
gal, etc. Cutia vagonului, cu schelet de lemn sau 
metalic, are planşeul de scânduri (în general de 
esență tare), pereții de scânduri (de brad) și 
acoperişul de scânduri montate pe ferme de lemn 
sau metalice; în pereții laterali sunt practicate 
uşi culisante de acces şi ferestre pentru aeri- 
sire (v. fig. VII). Acest vagon poate avea unele 
amenajeri, ca, de exemplu: pâlnii de descărcare 
În planșeu, la vagoane pentru cereale în vrac; 


III. Vagon descoperit, cu pereți. 
1) șasiu; 2) pereţi laterali; 3) ușă; 4) cabina frânarului (insoţito- 


V. 
1) cutia vagonului; 2) planșeu mo- 
bil; 3 i 


pentru trupe); etc. 

=. Vagon special: 
Vagon, de obiceiu 
acoperit, cu instalaţii 
pentru anumite trans- 
porturi sau servicii, 
Astfel, se deosebesc 
vagoane pentru alimente, animale, automobile, 
lichide, praf de cărbune, etc. 

Vagonul pentru alimente perisabile are pereții 


5) şină, 


| dubli, izolanţi, pentru menţinerea temperaturii 


„gondolă”. VI. Vagon peniru minereuri, tip CFR. 


1) cutia vagonului; 2) ușă laterală; 


) şasiu. 3) planșeu mobil; 4) plan inclinat. 


corespunzătoare mărfurilor transportate. Se con- 
struesc: vagoane frigorifere, înzestrate cu mașini 
frigorifice (v. şi Frigorifer, vagon ~); vagoane 
| refrigerente, cari au un compartiment sau un reci- 
pient cu ghiață; vagoane isotermice, cari sunt 
izolate termic — și în cari alimentele se introduc 
după ce au fost răcite în prealabil. 

Vagonul pentru animale are amenajeri adecvate, 
cari permit transportul animalelor în condițiuni op- 
time. Se construesc: vagoane pentru pește viu, 
înzestrate cu basine de apă, instalații pentru 
aerisire şi pentru împrospătarea apei (prin intro- 
ducere de oxigen din butelii sau prin căderea 
dela înălțime a apei în basin); vagoane pentru 
pasări domestice, cu pereți în formă de jaluzele, 
şi cari au în interior cuști suprapuse; vagoane 
pentru animale mici, cu deschizături în pereți, și 
cari sunt etajate în interior (pentru mărirea ca- 
pacității de încărcare); vagoane pentru cai de 
curse, cari au compartimente separate pentru 
fiecare cal, pereții despărțitori fiind capitonaţi; etc. 

Vagonul pentru automobile are uși mari, fron- 
tale sau laterale, articulate cu podeaua, astfel 
încât la deschidere să formeze un plan inclinat 
pentru imbarcare sau debarcare. Aceste vagoane 
au în interior dispozitive de ancorare și calare, cum 
și o placă turnantă dreptunghiulară, folosită ca pod 
la imbarcarea automobilelor de pe rampe laterale. 


Vagonul-cisternă pentru lichide e constituit din- 
tr'un rezervor de tablă (sudat sau nituit), care 
are un dom de dilatare (deschis în timpul încăr- 
cării) și robinete laterale de golire, şi care e 
montat pe șasiul vagonului (v. fig. VIII). Se con- 


VIII, Vagon-cisternă. 
1) rezervor; 2) dom; 3) șasiu; 4) şină. 


struesc: vagoane pentru păcură, cu serpentine în 
interior, pentru încălzirea cu abur a păcurii, la 
descărcare; vagoane pentru gaze lichefiate, cu 
pereți groși; etc. Pentru transportul produselor 
chimice agresive se folosesc vagoane descope- 
rite, în cari se montează oale de argilă arsă. 

Vagonul pentru praf de cărbune are două re- 
zervoare verticale, terminate la partea inferioară 
cu o zonă conică pentru descărcare, În general, 
încărcarea se efectuează mecanic, iar descărcarea, 
cu aer comprimat (2--:3 at). 

1. Vagon tehnic [rexunueckHă Baron; wagon 
de service de la voie; Bahndienstwagen, Mebwa- 
gen, technischer Wagen; service car; müszaki 
kocsi]. C. f.: Vagon amenajat special pentru efec- 
tuarea unor operațiuni tehnice sau pentru instrui- 
rea personalului. Se construesc vagoane tehnice cu 
instalații pentru operațiuni metalotehnice, pentru 
încercări ale materialului rulant, verificarea căii, 
măsurări, ridicarea materialului rulant deraiat sau 
răsturnat, montarea podurilor, etc.; ele nu sunt 
folosite la transportul de călători sau de mărfuri, 
însă au compartimente amenajate pentru personal. 

Exemple: 

2, ~ -atelier [Baron-Macrepckaa; voiture 
atelier; Werkstattwagen; workshop car; mühely- 
kocsi]: Vagon tehnic amenajat cu mașini-unelte, cu 
unelte, și cu instrumente de măsură, la care energia 
necesară e luată dela un vagon-uzină sau delao linie 
electrică de energie; servește la montarea podu- 
rilor metalice, la verificarea podurilor-bascule, etc. 

13, ~-căldare. Sin. Vagon de încălzit (v.). 

4 ~ de ajutor [Baron cropoii rexnuuecuoiă 
nomon; wagon de secours, wagon à outils; 
Hilfswagen, Gerätewagen; ambulance wagon, 
tool wagon; ment6kocsi]: Vagon cu unelte și 
cu aparate pentru punerea pe linie a materialului 
rulant deraiat. Face parte din componenţa trenu- 
rilor de ajutor pentru accidentele de cale ferată. 

s de încălzit [Baron C KOTIIOM JUIA OTO- 
NJIeHHA; wagon de chauffage; Heizwagen, Dampf- 
kesselwagen; boiler truck for heating; fit&-kocsi]: 
Vagon acoperit, pe două sau pe patru osii, echipat 
cu instalație de căldare de abur (presiunea nomi- 
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nală, 68 kg/<m3; suprafaţa de vaporizare, 25-:50m2). 
Servește la încălzirea trenurilor lungi de călători 
(peste 48 de osii), remorcate de locomotive 
cu abur, sau a celor remorcate de locomo- 
tive electrice sau Diesel, fără instalaţie de 
încălzire a garniturilor. — Sin. Vagon-căldare. 

e ~ dinamometric |[nunamomerpuaecnuii 
Baron; wagon-dynamomttre; Dynamometerwagen; 
dinamometer wagon; dinamometrikus kocsi]: Vagon 
pentru măsurarea caracteristicelor mecanice ale 
unei locomotive. Vagonul dinamometric e de 
tipul celor pentru călători, pe patru osii (două 
boghiuri), amenajat special pentru efectuarea încer- 
cărilor de locomotive în mers. La un capăt, vago- 
nul e echipat cu un dinamometru cu resort sau 
hidraulic, prin intermediul căruia se atașează la 
cârligul de tracțiune al locomotivei de încercat. 
Variaţiile forței de tracțiune desvoltate la cârligul 
de tracţiune al locomotivei F=f(v) sunt măsurate 
în fiecare moment de dinamometru și înregistrate 
pe o bandă care rulează. Cunoscând curba de 
variaţie a forțelor de tracțiune în funcţiune de 
vitesă (drumul parcurs), se deduce, prin integrare, 
lucrul mecanic (și deci puterea) de care e ne- 
voie pentru remorcarea unui tren pe o anumită 
secțiune de cale. Vagoanele dinamometrice sunt 
înzestrate şi cu aparate pentru determinarea forţelor 
de inerție, a șocurilor în locomotivă, a vitesei de 
mers, a puterii utile, a randamentului total al 
locomotivei, a vitesei vântului, a forței de frânare, 
a drumului de frânare, etc. 

În general, vagoanele dinamometrice sunt înzes- 
trate și cu aparate de înregistrare a neregulari- 
tăților căii. Încercările dinamometrice ale loco- 
motivelor cu abur fiind conjugate cu încercările 
căldării de abur, în vagonul dinamometric se 
înregistrează și datele de încercare a căldării 
(analiza gazelor de ardere, depresiunile pe drumul 
gazelor de ardere, intensitatea tirajului, etc.). 

Vagonul dinamometric servește la verificarea 
calculelor de timpi de mers şi de remorcări — 
și la întocmirea caietelor cu datele caracteristice 
de funcționare a locomotivelor. 

7. “macara [KpaHOBblii Baron; wagon grue; 
Kranwagen; crane truck; darikocsi]: Vagon-plat- 
formă pe care e montată o macara, Are 4-::8 
osii, pentru a putea repartiza greutatea macara- 
lei (v. sub Macara feroviară). 

s. ~ pentru măsurări electrotehnice [Baron 
MIA BNeKTPOTEXHHUeCKHX H3Mepennii; voiture 
électrotechnique; elektrotechnischer Mebwagen; 
electrotechnical wagon; villamos mérőkocsi]: Vagon 
pentru încercarea în mers a locomotivelor elec- 
trice. E de tipul vagoanelor de călători, pe patru 
osii (două boghiuri), amenajat pentru efectuarea 
în mers a încercărilor mecanice și electrice ale 
locomotivelor electrice. Pentru încercările meca- 
nice, vagonul e echipat cu instalaţiile obişnuite 
ale vagoanelor dinamometrice (instalaţii pentru 
măsurarea și înregistrarea forței de tracțiune, a 
puterii la cârlig, a vitesei de mers, etc.). La 
fiecare extremitate a vagonului e montat câte 
un dinamometru, ținând seamă de reversibilitatea 
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locomotivelor electrice. Pentru încercările electrice, 
vagonul cuprinde aparatura de control, de măsură 
și înregistrare a caracteristicelor motoarelor elec- 
trice (ampermetre, voltmetre, wattmetre, contoare, 
` fazmetre, potențiometre, oscilografe, etc.), mon- 
tată pe tablouri și pupitre, legate prin cabluri la 
motorul sau la motoarele de tracțiune cari se 
încearcă. Se efectuează și măsurarea apăsării 
pantografului pe firul de tracţiune, a deplasării 
` relative dintre pantograf și firul de tracțiune, 
a înălțimii firului de tracţiune față de planul de 
rulare și a ridicării lui de către pantograf în func- 
țiune de apăsare și de vitesa de mers, etc. 

Energia electrică pentru instalaţiile și aparatajul 
din vagon e primită direct dela firul de tracţiune, 
prin pantograful propriu al vagonului și prin ca- 
blul dela locomotivă. Vagonul are mai multe 
grupuri motor-gensrator pentru alimentarea bate- 
riilor de acumulatoare și a instalaţiilor auxiliare. 
Protecţiunea instalaţiilor e asigurată prin disjonc- 
toare, releuri, fuzibile, etc. 

1. Vagon pentru verificat calea [nyrensmepu 
TenbHblă Baron; wagon pour la verification de 
la voie permanente de chemin de fer; Oberbau- 
mebwagen; wagon for verifying of the railway 
superstructure; vágánymérő kocsi): Vagon pentru 
controlul stării şi pentru determinarea deforma- 
țiilor unei căi ferate, când ea se găsește sub 
acțiunea sarcinilor dinamice provocate de trece- 
rea materialului rulant. Vagonul e de tipul pentru 
călători, cu patru osii (două boghiuri). În mij- 
locul vagonului e montat, pentru măsurări, un al 
treilea boghiu, care se poate deplasa trans- 
versal, perpendicular pe axa vagonului. Echipa- 
mentul de măsură e format din aparatul de măsu- 
rat ecartamentul, montat pe unul dintre boghiu- 
rile extreme, aparatul de măsurat poziţia căii în 
plan, montat pe boghiul din mijloc, cutia cu dis- 
pozitive de integrare a mișcărilor transmise dela 
osiile vagonului, masa de înregistrare, releuri elec- 
tromagnetice pentru înregistrarea distanțelor 
kilometrice şi hectometrice, vitesometrul, etc. 
Energia electrică e dată de o baterie de acu- 
mulatoare. 

Vagonul ridică următoarele diagrame: poziţia 
căii în plan, luată pe unul dintre firele căii, osci- 
laţiile cutiei vagonului în jurul axei sale longi- 
tudinale, ecartamentul căii, profilul longitudinal al 
celor două fire, poziția relativă în profil transver- 
sal al celor două fire față de nivelul mediu al 
căii, torsionarea planului căii format de cele două 
fire (rampa supraînălțării). 

2, ~ psihotehnic [ucaxorexnuuecnuii Baron; 
wagon psychotechnique; psychotechnischer Wagen; 
psychotechnical wagon; pszichotechnikus kocsi]: 
Vagon amenajat cu instalații de conducere și de 
comandă a locomotivelor, cu aparate de înregis- 
trare, pentru controlul psihotehnic al personalului 
de cale ferată. 

3 ~ psofometric [ncopomerpnuecknii Ba- 
roH; wagon psofoméirique; Mebwagen für Ge- 
räuschmekhungen; wagon for noise measurements; 
pszofometrikus kocsi]: Vagon pentru măsurarea 


tensiunii psofometrice (a tensiunii de sgomot) 
între circuitele de telecomunicații și firul aerian 
de cale al liniilor electrice de cale ferată. Vago- 
nul e amenajat și pentru măsurarea oscilaţiilor 
vehiculelor, cum și pentru încercări de rezonanță 
a diferitelor părți ale suprastructurii căii şi a ele- 
mentelor de construcție a vehiculelor. 

4» -școală [BaroH-mkona; wagon école; 
Unterrichtswagen;  school-wagon; iskolakocsi]: 
Vagon amenajat cu instalațiile necesare (frână, 
aparataj electric, etc.) pentru instruirea persona- 
lului de specialitate. 

5, ~ -uzină [BATOH-DNERTPOCTaHIIHA; wa- 
gon usine; Kraftwerkwagen; power station wagon; 
er&mikocsi]: Vagon de marfă acoperit, echipat 
cu un motor termic sau cu un grup motor termic- 
generator electric — și care servește la produce- 
rea energiei necesare vagoanelor-atelier. 

o. Vagon-motor electric [Baron -Ə3JeKTpO- 
noe3/; automotrice électrique; elektrischer Motor- 
wagen; electrical motor coach; villamos motorkocsi]. 
C. f.: Vagon feroviar cu autopropulsie, pentru trans- 
port.de călători (sarcină utilă), a cărui sursă de ener- 
gie e constituită de o centrală electrică indepen- 
dentă, dela care energia de alimentare se trans- 
mite vehiculului printr'o linie electrică. O priză 
ia dela linia electrică (fir də cale — sau șina a treia 
la metropolitane) curentul electric care, după 
ce trece prin circuitele vagonului-motor, se închide 
prin şină, pământ și priza de pământ a alimentării. 
Pe vagonul-motor, energia electrică alimentează 
motorul sau motoarele electrice de tracțiune cari 
antrenează individual osiile. Forța de tracțiune, 
realizată prin cuplul .motor al motoarelor electrice, 
e limitată de încălzirea admisibilă a motoarelor, 
de condiţiunile de comutație a motoarelor serie 
cu colector și de condițiunile de aderenţă. 

Vagonul-motor electric se deosebește de loco- 
motiva electrică prin faptul că transportă și sarcină 
utilă (călători); de automotor, fiindcă nu are pentru 
propulsie sursă de energie proprie, iar de vagon, 
fiindcă produce singur forța de tracțiune necesară 
pentru deplasare (autopropulsie). 

Vagoanele-motor electrice se impart după felul 
căii ferate și al traficului pe care-l deservesc 
(vagoane-motor electrice pentru căi ferate de 
interes general, vagoane-motor pentru căi ferate 
urbane rapide de mare trafic, adică metropolitane, 
şi vagoane-motor electrice pentru tramvaie), şi 
după felul și conducerea curentului electric (va- 
goane-motor de curent continuu, curentul trecând, 
fără transformare, din linia de curent prin mo- 
toarele de tracțiune; vagoane-motor de curent 
alternativ, la cari curentul dat de linia electrică 
e transformat printr'un transformator static, înainte 
de a trece prin motoarele de tracțiune, de curent 
alternativ; vagoane-motor cu ignitron, la cari cu- 
rentul dat de o linie monofazată, înainte de a trece 
la motoarele de tracţiune, e redresat în curent con- 
tinuu, prin redresor-ignitron). 

Vagoanele-motor electrice folosesc, în general, 
la căile ferate de interes general, sisteme de 
curent și tensiuni uzuale, ca în cazul tracțiunii cu 


locomotive electrice; nu se construesc linii sepa- 
rate pentru vagoane-motor electrice, cu excep- 
țiunea unor linii cu cremalieră, cari deservesc 
numai un trafic de călători (v. sub Locomotivă 
electrică); la metropolitane se folosește curent 
continuu și tensiunea de 600, 750, 825, 1000 
sau 1500 V (v.și sub Metropolitan); la tramvaie 
se folosește curent continuu și tensiunea de 550, 
750 sau 1100 V. (V. și sub Tramvaiu). 

Vagonul-motor electric pentru căile ferate de in- 
teres general serveşte la înlocuirea automoioarelor 
pe liniile cu tracţiune electrică. El se caracterizează 
prin mobilitate și acceleraţie mari (0,1:::0,3 m/s2), 
utilizează întreaga greutate ca greutate aderentă 
și are nevoie de un timp scurt de echipare. 

Vagonul-motor electric e format din partea 
mecanică, din partea electrică și din echipamen- 
tele anexe. 

Partea mecanică cuprinde şasiul, cutia care 
reazemă pe șasiu, aparatul de rulare, suspensiunea 
şi lransmisiunea dintre motoarele de tracțiune și osiile 
motoare. — Şasiul e, în general, solidarizat cu cutia, 
care e integral metalică, vagonul-motor fiind astfel 
de tipul autoportant (v. sub Vagon de călători). 
Cutia are forma cutiilor metalice ale vagoanelor de 
călători; ea cuprinde cabina de comandă şi compar- 
timentele pentru deservirea călătorilor (comparti- 
mente de călătorie, cu fotolii sau bănci, compar- 
timente de bagaje, bar, etc.). Pe șasiu se mon- 
tează: aparatele de tracţiune cu cuplele respec- 
tive, aparatele de ciocnire, cutii de aparataj electric, 
instalaţia de frână; pe acoperișul cutiei sunt mon- 
tate prizele de curent și o parte din aparatajul 
de comandă (reostate) și de protecțiune, Aparatul 
de rulare e format din două boghiuri cu câte 
două osii, toate osiile fiind motoare. Suspensiunea 
e alcătuită din resorturi şi din legături pendulare 
cu blocuri silențioase și (uneori) cu antivibratoare cu 
cauciuc, pentru a asigura confortul. — Aparatul de 
rulare și aparatele de tracţiune și de ciocnire se con- 
struesc după prescripțiile generale de circulaţie. 
Cuţiile de osie au în general rulmenţi; la vagoanele- 
motor de construcție nouă se tinde să se înlocuiască 
plăcile de alunecare ale cutiilor de unsoare. cu un 
dispozitiv cu bielete și blocuri silențioase. — 
Motoarele de tracțiune se montează pe boghiuri; 
ele antrenează prin transmisiune osiile motoare. 
Pentru ca vagonul-motor să aibă în mers o sta- 
bilitate maximă, şi pentru protecțiunea căii, trebue 
ca greutatea nesuspendată a vagonului-motor să 
fie mică; motoarele de tracțiune se dispun deci 
în partea suspendată a vagonului, în care caz 
transmisiunea (care cuplează motorul suspendat 
elastic cu osia motoare nesuspendată) ra: 0 să 
urmeze jocul suspensiunii vagonului. Fiecare osie 
motoare e acționată de unu sau de două motoare 
electrice, suspendate elastic (parțial sau integral). 
Sistemul folosit pentru motorul cu suspensiune 
parțială e suspensiunea prin nas (suspensiune prin 
palier cu ghiare, suspensiune tip tramvaiu). Pentru 
motorul cu suspensiune integrală, sistemele de 
transmisiune folosite sunt: cuplajele mecanice cu 
resorturi cilindrice; cuplajele mecanice cu resorturi 
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dispuse în hexagon pe roată; arborele tubular 
cu resorturi elicoidale cu ghidaje inelare; ar- 
borele cardanic simplu, ghidat de un arbore tu- 
bular cu bielete și sector dințat; arborele cardanic 
cu fusuri ghidate şi bloc silențios; inele dan- 
sante cu bielete articulate pe bloc silențios; etc. 
(V. S. sub Acţionarea locomotivei electrice). — 
Transmisiunea cu motorul suspendat prin nas se 
folosește la vagoane-motor cu vitesa maximă de cel 
mult 100 km/h; la vagoanele-motor de mare vi- 
tesă (peste 100 km/h) se foloseşte excluziv trans- 
misiunea cu motoarele suspendate integral, fiindcă 
motoarele de înaltă turație (cari au o mare den- 
sitate de curent și izolație subțire a înfăşurărilor) 
au nevoie de protecţiune specială conira şocurilor 
și a oscilaţiilcr de amplitudine mare. 

Partea electrică cuprinde: motoarele de tracțiune, 
transformatorul (la vagoanele-motor de curent 
alternativ), redresorul (la vagoanele-motor cu re- 
dresarea curentului), și aparatajul electric. Mo- 
toarele vagoanelor-motor electrice sunt adaptate 
condiţiunilor speciale de funcționare: spaţiu puțin 
disponibil, greutate cât mai mică, deci densitate 
de curent și inducţie magnetică mare, ventilaţie 
bună, cum și reglabilitate largă a caracteristicei 
cuplu motor-turație. 

În curent continuu se folosesc numai motoare 
cu excitația în serie, de obiceiu cu două perechi 
de poli şi cu poli de comutație; la unele vagoane- 
motor se folosesc motoare cu trei perechi de 
a . 7 


|. Vagon-motor electric în curent continuu (schema simpli- 
ficală a conexiunilor). 

1) linie de tracțiune; 2) pantograf; 3) întreruptor principal; 

4), separator; 5) paratrăsnet; 6) ventilator; 7) grup compresor; 

8) grup converiisor; 9) încălzire electrică; 10) ilumina! electric; 

11) şi 12) circuite de comandă; 13) baterie de acumulatoare; 
14) motor de tracțiune, 


poli și cu înfășurare de compensație. Izolaţia se 
face cu gumă, cu asbest, cu materiale bogate în 
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mică sau cu fire de sticlă. Forma caracteristicei 
cuplu motor în funcţiune de turație C„=f (n) a 
motoarelor serie se adaptează cerințelor de trac- 
țiune (v. sub Tracţiune feroviară), astfel încât 
vitesa de mers se adaptează automat sarcinii. 
Vitesa se reglează prin următoarele mijloace: 
variaţia între limite largi a excitației, folosind shun- 
tarea cu 50.::75% a inductorului sau deconectarea 
din circuitul de excitație a unui număr de spire; 
schimbarea legăturilor electrice dintre motoare (în 
serie, în paralel, sau în serie-paralel), numărul 
motoarelor de tracțiune fiind de obiceiu patru 
(v. fig. 1). Sensul de mers se inversează prin co- 
mutarea legăturilor inductorului. Răcirea motoa- 
relor e asigurată prin ventilație naturală sau prin 
ventilatoare montate pe arborele indusului; mo- 
toarele lucrând rar în suprasarcină, ventilația e 
mai simplă decât la locomotivele electrice. — 
În curent monofazat (v. fig. II) se foloseşte 
numai motorul serie monofazat cu colector pentru 


II. Vagon-motor electric în curent monofazat (schema sim- 
plificată a conexiunilor). 

1) linie de tracțiune; 2) pantograf; 3) întreruplor principal; 

4) transformator în trepte; 5) circuitele echipamentelor auxi- 

liare; 6) redresor; 7) iluminat electric; 8) încălzit electric; 

9) şi 10) circuite de comandă; 11) baterie de acumulatoare; 
12) motor de tracțiune. 


16) per/s, echipat cu înfășurare de compensație 
și cu poli de comutație cu înfășurarea shuntată prin 
rezistențe electrice. Sunt în curs încercări pentru 
introducerea motoarelor cu colector cu frecvența 
industrială de 50 per/s. Motoarele sunt multipolare 
şi au un colector cu diametru mare și perii multe, 
din cauza intensității mari a curentului. Vitesa se 
reglează prin variaţia tensiunii de alimentare cu 
ajutorul a 10:::30 de derivații ale secundarului 
transformatorului în trepte (tipul în uleiu sau uscat). 


Motoarele (de obiceiu patru) se leagă în paralel 
sau două câte două în serie. Ventilația e natu- 
rală sau cu ventilatoare montate pe arborele 
motoarelor. Sensul de mers se inversează prin 
comutarea legăturilor statorului. Puterea în regim 
p2rmanent a motoarelor e limitată, în cea mai 
mare măsură, de condiţiunile unei bune comutaţii 
în curent alternativ; din acest motiv, colectorul e 
mai mare decât la motoarele de curent continuu 
de aceeași putere. 

În curent trifazat se folosesc motoare asincrone 
de inducţie (în colivie sau cu inele). Vitesa pu- 
tând fi reglată numai prin comutarea numărului 
de poli sau prin legarea în cascadă a motoarelor, 
motoarele au dimensiuni mari; de aceea se folo- 
sesc rar vagoane-motor electrice în curent tri- 
fazat. 

Aparatajul electric e constituit din echipamentul 
de tracțiune (priza de curent, întreruptorul prin- 
cipal, reostatele de demarare, reostatele de exci- 
tație, aparatele de contact pentru comanda mersu- 
lui) și din aparatele de protecţiune a mașinilor și a 
diferitelor instalaţii (siguranțe, releuri, disjonctoare, 
secţionoare, paratrăsnete, limitoare de curent). 

Priza de curent e formată din unu sau din două 
pantografe obișnuite, având piesa de contact 
mixtă, metalică și de cărbune, pentru a se mic- 
şora uzura firului de tracţiune. Întreruptorul prin- 
cipal e în general pneumatic sau cu expansiune; 
el se montează după pantograf. Reostatele sunt 
de obiceiu cu corpuri de rezistență de fontă, cu 
răcire naturală — și amplasate pe acoperișul va- 
gonului. 

Aparatele de conectat ale comenzii mersului 
cuprind contactoarele și circuitele respective, pen- 
tru asigurarea. demarării, peniru diferitele cuplaje 
ale motoarelor, reglarea vitesei și inversarea sen- 
sului de mers. — Contactoarele folosite în general 
sunt cu acţionare electropneumatică individuală, 
prin supape electrice; la unele vagoane-motor se 
folosesc contactoare cu acţionare mecanică co- 
lectivă, prin arbori cu came, acționaţi de un servo- 
motor. În opoziție cu demararea locomotivelor 
electrice, demararea vagoanelor-motor electrice 
se efectuează automat, ele având în general la 
demarare aceeași sarcină (demarările în rampe 
sunt rare, cu excepțiunea vagoanelor-motor pentru 
liniile cu cremalieră) și deci valori constante ale 
forței de tracţiune. Programul de demarare e sta- 
bilit de mecanicul vagonului-motor, iar comanda 
demarării (pentru trenuri cu un singur vagon- 
motor sau compuse din mai multe vagoane-motor) 
se realizează prin contactoare. Prin comanda au- 
tomată se elimină rapid rezistențele de demarare, 
se menține forța de tracțiune aproximativ constantă 
şi se măreşte acceleraţia. La unele sisteme se 
montează un semnalizator cu releu, pentru indi- 
carea neuniformităţii de turație a motoarelor și 
pentru a evita astfel pericolul de patinare. 

În aparatajul de protecțiune există tendinţa de 
înlocuire a siguranţelor fuzibile prin disjonctoare 
cu declanșoare de tensiune, de curent, și diferen- 
țiale, în circuitele de mare intensitate a curentului, 


Releurile de protecţiune sunt cele folosite în mod 
obișnuit la protecțiunea mașinilor şi a instalațiilor 
electrice. 

Circuitele electrice sunt constituite din cabluri 
cari trebue montate astfel, încât supravegherea 
lor să fie ușoară. 

Din cauza locului mic disponibil, aparataiul 
vagoanelor-motor e montat în parte sub cutia 
vagonului. Cofretul (caseta de contactoare trebue 
să se protejeze contra intrării prafului, a zăpezii 
şi a apei, având nevoie în același timp de o ven- 
tilație bună, pentru evacuarea gazelor ionizate. 

Comanda aparatajului e concentrată în blocuri 
de comandă montate în cabinele de conducere 
dela cele două capete ale vagonului. Conducerea 
vagonului-motor se face dela masa de comandă 
pe care sunt instalate aparatajul de bord (butoane 
de comandă a contactoarelor de demarare și de 
mers, aparatele indicatoare electrice, de vitesă, 
de presiune a aerului, de presiune a uleiului, 
termometre, manometre, lămpi de control, în- 
chiderea mecanizată a ușilor, etc.), butonul de 
inversare a sensului de mers, robinetul de co- 
mandă a frânei, comanda încălzirii electrice, etc. 
În cabină se montează și instalația de „om mort“. 

Echipamentul anex e format din: bateria de 
ispi "tara grupuri de ventilatoare și de aer 
condifihat, grupuri de compresoare (pentru frână, 
aparatajul electropneumatic, pantograf, nisipare, 
fluier), instalaţii de încălzire (cu radiatoare elec- 
trice sau cu aer cald propulsat), instalaţia de ilu- 
minat (grup motor-generator, energia electrică 
fiind luată direct dela firul de tracţiune; există 
tendinţa de introducere a iluminatului fluorescent), 
instalația de nisipare, aparate şi filtre de uleiu, apa- 
rate de degivrare, instalaţia cu termostate și anemo- 
state pentru prevenirea incendiilor, instalaţia de 
frână cu aer comprimat și pentru frânarea elec- 
trică, etc. 

Deschiderea ușilor dela cabinele diferitelor in- 
stalaţii electrice ale vagoanelor-motor de con- 
strucţie nouă e înzăvorită prin poziția pantografului 
pentru a proteja personalul (zăvoarele sunt blocate 
în timpul cât priza de curent e în contact cu linia 
aeriană). Vagoanele-motor de curent continuu 
sunt echipate cu convertisoarele necesare pentru 
curentul necesar diferitelor servicii auxiliare, fiindcă 
ele funcţionează la tensiuni sub 3000, respectiv 
15000 V, cât e tensiunea firului de tracţiune. — 
Vagoanele-motor de curent alternativ sunt echi- 
pate cu convertisoare, respectiv cu redresoare, 
pentru producerea curentului continuu necesar di- 
feritelor servicii auxiliare. — Vagoanele-motor cu 
ignitron sunt echipate cu aparataj auxiliar de răcire. 

Vagonul-motor electric pentru metropolitane 
deservește excluziv circulația urbană rapidă pe 
căi ferate, în trenuri formate din vagoane-motoare 
şi din vagoane-remorcă. El e caracterizat prin 
accelerații mari la demarare (0,8-::1 m/s?) şi prin în- 
cetiniri rapide la frânare (0,8-::1,2 m/s2). Con- 
strucția și funcționarea lui se aseamănă cu cele 
ale vagoanelor- motoare electrice pentru căi ferate 
de interes general. V. și sub Metropolitan, 
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Vagonul-motor electric pentru tramvaiu deser- 
vește excluziv circulația urbană pe căi ferate, în 
trenuri formate din vagonul-motor și dintr'un vagon- 
remorcă (v. și sub Tramvaiu). 

1. Vagonet [BaroneTka; wagonnet; Kleinwa- 
gen; trolley; csille]. Transp.: 1. Vehicul feroviar 
de cale îngustă, în general fără autopropulsie și 
fără suspensiune, folosit pentru transportul unei 
sarcini (de obiceiu materiale), în mine, în cariere, 
pe şantiere de construcţii, în întreprinderi fores- 
tiere, în incinta fabricilor, etc. Uneori (de ex. 
în mine) se numesc vagonete și vehiculele cari 
servesc în același scop, dar nu rulează pe șine. — 
2. Vehicul de funicular, care e suspendat de un 
cablu, purtător sau de rulare, și are cutia asemă- 
nătoare celei a unui vagonet. 

2, ~ de mină [pyquHanaA BaroneTrka; wa- 
gonnet de mine; Grubenwagen; miner's trolley; 
bânyacsille]: Vagonet folosit pentru transportul 
subteran și suprateran al produselor miniere. La 
un vagonet se deosebesc: cutia, montată pe un 
șasiu, în care se transportă sarcina; aparatul 
de rulare, pe care reazemă cutia, direct sau 
uneori elastic, prin intermediul unor resorturi (la 
vagonetele mari). 

Cutia are diferite forme, de exemplu parale- 
lepipedică, tronconică, trapezoidală, semicilindrică, 
etc, (v. fig. 1) — și poate fi de lemn sau metalică. 


|. Tipuri de cutii de vagonet. 


Cuţiile de lemn prezintă avantajul că sunt uşoare, 
ieftine și rezistente la acţiunea apelor corozive, 
dar au rezistență mică la şoc și la uzură, și de 
aceea nu pot fi folosite la încărcarea automată 
și la transporturi mecanizate. Cutia metalică e 
confecționată, în general, din tablă de oţel; une- 
ori se construeşte din duralumin, care prezintă 
avantajul că reduce cu cca 40% greutatea proprie 
a vagonetului, dar nu rezistă la acţiunea apelor 
corozive şi e costisitor. —  Şasiul e constituit 
dintr'o ramă de oțel profilat şi serveşte la pre- 


II. Vagone! de mină cu șasiu coborit. 
1) cutia vagonetului; 2) perete lateral; 3) cuplă; 4) șină. 


luarea sarcinilor permanente și utile ale vagone- 
tului; la unele vagonete, șasiul e simplificat sau 
lipseşte în întregime, cutia având o construcție 
specială, obținându-se astfel o reducere a greu- 
țății brute. Unele vagonete au șasiul coborit, 
păstrând asifel o înălțime mică, la o capacitate 
convenabilă (v. fig. Il). La părţile sale frontale, 
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șasiul e echipat cu aparate de ciocnire și cu 
dispozitive de tracţiune (cârlige, lanţuri cu za 
dublă, sau cuple automate). — Aparatul de rulare 
cuprinde osiile montate, ale căror roți pot fi 
calate, semiarticulate, sau montate combinat cruciș 
pe osii (v. sub Roată de vagon). Diametrul roţilor 
e, în general, de 300.::400 mm (la unele vago- 
nete speciale e de 600 mm); distanţa dintre 
osii e de 500-1700 mm, iar ecartamentul, de 
600.::1000 mm. 

După capacitatea cutiei, se deosebesc: vago- 
nete mici, cu capacitatea volumică de 500..:750 |; 
vagonete mijlocii, cu capacitatea de 1000...1500 |; 
vagonete mari, cu capacitatea de 1500-::5000 |. — 
Vagonetele mici sunt folosite în mine cu rețele 
de galerii complicate, unde pot pătrunde până 
în punctele cele mai strâmte. Pot fi ușor mane- 
vrate manual, de un singur cuplător, chiar pe 
rampele puţurilor şi pe planele inclinate. Coe- 
ficientul de tara e de 0,6-::0,7. — Vagonetele 
mijlocii sunt folosite în mine cu galerii bine con- 
struite și întreținute. Pot fi manevrate manual, 
dar reclamă mai mulți cuplători la manevrarea 
pe rampe și la încărcarea coliviilor. — Vagonetele 
mari, înzestrate cu suspensiune elastică (cu resor- 
turi lamelare sau elicoidale), sunt folosite în unele 
mine și numai în rețeaua principală de galerii, trans- 
portul materialelor până la acestea făcându-se cu 
alte mijloace. Tracţiunea e animală sau mecani- 
zată. Prezintă următoarele avantaje: coeficient de 
tara mic (0,39-0,35), coeficient de tracțiune mic 
(având roți cu rulmenţi), greutate utilă mare pe 
unitatea de lungime a trenului, timpi morți mici 
(numărul cuplărilor şi decuplărilor fiind propor- 
țional cu numărul vagonetelor), încărcare meca- 
nizată, reducerea lungimii gărilor şi a rampelor 
în raport cu scurtarea trenurilor (la un tonaj de- 
terminat), simplificarea circulaţiei prin folosirea 
galeriilor simple (numărul trenurilor în circulație 
fiind mic), întreținerea ușoară și ieftină. Desavanta- 
jele consistă în faptul că au nevoie de: gabarite 
mari pentru căile de circulație (galerii și puțuri), 
profiluri mari de şine (minimum 18 kg/m), cale ferată 
consolidată şi bine întreținută, raze de curbură mari 
(ceea ce implică lărgirea galeriilor), manevrare în 
întregime me- 
canizată, ac- 
cesul numai în 
galerii princi- 
pale (transpor- 
tul materialu- 
lui dela locul 
de muncă efec- 
tuându-se cu 
benzi, scocuri 
sau — la trans- 
portul sterilu- 
lui — cu va- 


gonete mici), 1) cutie basculanţă în formă de V; 2) ax; 
şi în faptul că cuplare; 


parcul de va- 


După sistemul de golire, se deosebesc: 
1. Vagone!t cu cutie fixă: Vagonet la care cutia 
e solidarizată cu șasiul, descărcarea efectuându-se 


4 
III. Vagonet de mină, cu cutie și pereţi ficși. 
1) cutie semicilindrică; 2) șasiu; 3) cuplă; 4) șină. 


fie pe sus, fie prin deschideri în pereții frontali 
sau laterali. Din această categorie fac parte: va- 


IV. Vagonet cu cutie fixă, pentru mine de cărbuni. 
1) cutie de lemn; 2) perete frontal mobil; 3) zăvor; 4) şină. 


gonetul cu pereţi ficşi, la care golirea ge efec- 
tuează prin răsturna- „e 

rea acestuia de pe şi- 
nă, manual saucu aju- 
torul unor culbutoare 
(v. fig. III); vagonetul 
cu perete frontal mo- 
bil, folosit în abataje, a 
cărui cutie (confecţio- 
nată din lemn) se des- 
carcă prin bascularea 
unui perete frontal, 
n jr upei balamale y, voma cu ce decir 

care ir . 

perioară a cutiei (v. 1) cupă cu pereți ficși; 2) suport; 
fig. IV); vagonetul cu 3) balama; 4) şasiu; 3) zăvor; 
pereți laterali mobili, 4) -tampon deep: 1088 
a cărui cutie (cu fundul în formă de V întors) 
se descarcă 


prin uși latera- 

~- le, acționate 

’  printr'un me- 

; canism cu pâr- 
îi ghii (acest va- 
i gonet prezintă 
desavantajul 

că sistemul de 
închidere e ne- 

sigur și se poa- 

te defecta u- 


VI. Vagonet basculant cu descărcare laterală. şor). 


3) şasiu; 4) suporturi axiale; 5) aparat de 2. Vagonet 
6) şină. cu cutie bascu- 
lantă: Vagonet 


gonete reclamă o rezervă de 15% (față de 10%, la | la care cutia se golește prin basculare în jurul 


vagonetele mici și mijlocii). 


unui ax paralel sau perpendicular față de axa 


vagonstului. Din această categorie fac parte va- 
gonetele cu descărcare frontală, laterală sau 
în orice direcție. — Vagonetul basculant cu des- 
cărcare frontală (v. fig. V), folosit în general în 
minele metalifere, are cutia în formă de cupă (cu 
capacitatea de 500-750 |), care se descarcă 
prin rotire în jurul unei balamale montate la partea 
inferioară a peretelui frontal, și care e imobili- 
zată printr'un zăvor în timpul transportului.—Vago- 
netul basculant cu descărcare laterală poate avea 
cutie cu pereți ficși sau cu pereţi mobili. Vago- 
netul cu pereți ficși (v. fig. VI), folosit în minele 
metalifere și în cariere, are cutia în formă de V 
(cu capacitatea de 2000 |), care se descarcă late- 
ral prin basculare în jurul unui ax longitudinal 
(acest vagonet prezintă avantajul că poate fi 
descărcat în orice punct). Vagonetul cu pereți 
mobili poate fi: cu ambii pereţi laterali mobili, 
folosit în minele de cărbuni, la care în timpul 
descărcării pereţii pendulează în jurul unui ax 
dispus la partea superioară a cutiei; vagonetul 
cu un perete lateral mobil (v. fig. VII), folosit la 
descărcarea în A, 

puncte fixe şi pă 
din mers, la 
care în timpul 
descărcăriipe- 5: 
retele mobil e 
împins lateral și 
în sus printr'un 
mecanism cu 
pârghii (acest 
vagonet pre- 
zintă avantajul 
că descărcarea 
e automată și 
închiderea e e- 
tanșă în timpul 
transportului). — Vagonetul cu descărcare în orice 
direcţie are cutia (cu capacitatea de 450..-700 |) pivo- 
tantă în jurul unui ax vertical fixat pe șasiu,cu o ușă 
dispusă în peretele frontal, și se descarcă prin rotirea 
și bascularea cutiei în direcția necesară. — 

Exemple de vagonete speciale: 

1. Vagonet-plaiformă: Vagonet folosit pentru 
transportul materialelor stivuite (lemn, șine, țevi, etc.), 
al pieselor mari, etc. Platforma e constituită dintr'o 
ramă de oțel profilat, montată pe un șasiu de 


"e. 
Pf = 
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VII. Vagonet basculant! cu perete mobil. 

1) cutia vagonetului; 2) perete lateral 

mobil; 3) șasiu; 4) mecanism cu pârghii; 
5) şină. 


VIII. Vagonet-irână. 
1) cutie; 2) suspensiune cu resorturi lamelare; 3) cabina frâna- 
rului; 4) roata frânei de mână; 5) şină. 


lemn, putând pivota în jurul unui ax vertical, 
astfel încât să permită înscrierea căruciorului în 
curbe, Aparatul de rulare are aceeași construc- 
ție și aceleași dimensiuni ca vagonetul cu cutie. 
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2. Vagonet-trână: Vagonet de 3-::4 î, înzestrat 
cu suspensiune și cu frână de mână, care eata- 
şat la sfârșitul trenului pentru frânarea suplemen- 
tară a acestuia (v. fig. VIII). Se folosește când 
frâna locomotivei e insuficientă sau pentru evitarea 
desfacerii cuplelor şi a solicitării tampoanelor. Frâ- 
narea se face din cabină, de însoțitorul trenului. 

3. Vagonet de persoane: Vagonet obișnuit (de 
mină) amenajat special, sau vagonet de construcție 
specială, folosit pentru transportul personalului în 
galeriile principale. Vagonetul obișnuit e amenajat 
cu bănci de lemn sau cu leagăne de pânză groasă, 
prinse cu cârlige de buza cutiei (v. fig. 1X). 


IX. Vagone! de mină, peniru persoane. 
1) cutie; 2) leagăn de pânză; 3) cârlig de prindere; 4) șină. 


Vagonetul special are cutia cu acoperiș (pentru 
evitarea accidentelor), și permite transportul a 
circa zece persoane, așezate pe două rânduri 
pe o bancă dispusă central în axa vagonetului, 

a Vagonet-automobil: Vagonet de mină, cu au- 
topropulsie, care circulă direct pe vatra galeriilor 
și a abatajelor, folosit pentru transportul produselor 
pe distanță mică (200.300 m) în unele mine de 
cărbuni, la strate orizontale exploatate prin camere 
și stâlpi. Cutia, metalică (cu lungimea de cca 
6 m şi capacitatea de 3-::6 t), are montat pe fund 
un transportor cu raclete, pentru încărcare și 
descărcare; roțile sunt cu bandaje pneumatice. 
Vagonetul are un motor electric de tracţiune, 
alimentat fie dela o baterie de acumulatoare 
proprie, fie dela o sursă exterioară de curent, 
prin trolley sau printr'un cablu care se desfășură 
de pe o tobă montată pe vagonet. Vitesa de 
rulare e 58 km/h. — Sin. Electrovagonet. 

s. Vagonetar | Baronuuk; rouleur; Fârdermann; 
trammer; csill&s]. Mine: Lucrător minier însăr- 
cinat cu încărcarea vagonetelor și cu transpor- 
tul lor până la puț sau până la locurile de for- 
mare a trenurilor. — Sin. (regional) Râznar. 

s. Vagotonin [Baroronun; vagotonine; Va- 
gotonin; vagotonine; vagotonin]. Biol.: Principiu 
hormonal care se găsește în secrețiunea internă 
a pancreasului, alături de insulină și de alți 
hormoni. Constituţia lui chimică exactă nu e cunos- 
cută. Se prezintă sub formă de pulbere albă, 
solubilă în apă, cu p. t. 255°. 

7. Văiugă. Ind. făr.: 1. Piuă pentru țesături de 
lână. (Termen regional, Banat și Transilvania), — 2. 
Cărămidă nearsă (v.), confecționată din ciamur (v.) 
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şi turnată în forme. (Termen popular, Banat), — 
Sin. Chirpiciu. 

Văl [sarka; voile; Vlies, Faserflor; web; 
fátyol]. Ind. text.: Strat străveziu de fibre de 
bumbac, desprins de un pieptene oscilant de pe 
dofferul cardei din filaturile de bumbac, care se 
condensează într'o pâlnie și se depune în formă 
de bandă, într'o cană rotitoare. 

=. Val [gonua; onde, onde de surface; Welle, 
Oberflăchenwelle; wave; hullám]: Mișcare os- 
cilatorie, în câmpul de gravitație, a suprafeţei 
unui lichid cu suprafaţă liberă (prin care se pro- 
pagă unda). Valurile pot fi produse prin acţiunea 
vântului, de vibrații sau de variaţii de debit, de 
greutatea proprie a lichidului (valuri gravitațio- 
nale, cari apar în urma unei perturbații impul- 
sive, prin care se schimbă forma suprafeţei 
libere), de atracțiunea Soarelui sau a Lunii (maree), 
de mișcarea unui corp solid în interiorul lichi- 
dului, în combinaţie cu tensiunea superficială, cu 
viscozitatea, etc. Valurile pot fi staționare sau 
progresive, schimbându-și sau nu forma, după 
cum prezintă sau nu prezintă dispersiune. 

Forma valului se apropie de forma unei tro- 
hoide. Aparent, apa s'ar deplasa odată cu valul; 
de fapt, în valurile periodice, particulele de apă 
descriu curbe închise. 

Distanţa dintre două creste succesive ale valului 
e lungimea lui; difarența pe verticală, dintre 
creasta și fundul valului, e înălțimea lui. 

În cazul oscilaţiilor periodice staţionare, în 
cari vitesa derivă dintr'un potențial scalar p, aces- 
ta se poate pune sub o formă în care se se- 
pară timpul t de variabilele spaţiale x, y și z: 
e (x, y,z,t) = cos (o t+a) d (x, y, z) 

n cazul valurilor progresive plane armonice, 
nivelul zo al suprafeţei apei față de nivelul ei 
inițial zọ=0 are expresiunea: 

y=a sin (k x—ut), 
dacă w:¢e vitesa de propagare în direcţia x, 
k e numărul de unde, a e amplitudinea va- 
lului, și lungimea de undă are expresiunea 
A=2 x/k, iar perioada e t=2 z/w. 

La oscilaţii mici, condiţiunea de suprafaţă li- 
beră e satisfăcută de o mişcare al cărei poten- 
tial complex e 

f (z, t)=b cos (kz—wt), cu b= —ac/sh (kb), 
unde h e adâncimea lichidului; deci expresiunile 
potențialului ọ și funcțiunii de curent ọ sunt 


ac 
p= = o (kx—wt)ch ky; 
d= Ji sin (kx—wt) sh ky, 
ar pătratul vitesei de i-ai are expresiunea 
2 n h 
2= A 4 
o Aaa să 
Traiectoriile particulelor sunt elipse cu semiaxele 
_achky ash Ey. 
PE heb i 1 ship! 


Energia cinetică a valului progresiv (pe unitatea 
de arie transversală şi pe lungimea egală cu o lun- 
gime de undă à) e 7 ="a2]/4, unde + e greu- 
tatea specifică a lichidului, iar energia potențială e 
V=ţa2 1/4, adică energia totală corespunzătoare 
e W=T+V=a21/2. — 

În general, perturbarea suprafeţei unui lichid 
produce valuri cari nu sunt armonice, dar cari 
pot fi descompuse în componente armonice sim- 
ple. În cazul sistemelor de valuri cari au aproxima- 
tiv aceeasi lungime de undă și cari formează 
un grup de valuri, propagarea se caracterizează 
prin vitesa de grup (v.). Puterea medie trans- 
portată cu vitesa de grup 7, într'o perioadă 7, 
prin unitatea de arie de plan vertical care e normal pe 
direcţia x de propagare, e P,,=142v,/2, deoarece 
Ya2/2 e energia pe unitatea de Melus a` valului. 

Dacă un corp se mişcă pe suprafața unui li- 
chid, perturbațiile produse dau un șir de valuri, 
cari transportă cu ele o anumită energie, fapt 
care conduce la apariția unei rezistențe la înain- 


tare a corpului 
„228 
sh 2 kh J` 


m ai€ 

R= 4 d 
Valurile progresive simple cari înaintează în 
sensuri contrare, având aceeași amplitudine a/2 și 
perioade egale, produc un val staționar (stătător) 
simplu: y=a sin x cos wt. Punctele kx=nn, cari 
rămân în planul suprafeţei libere neperturbate, 
se numesc puncte nodale; în celelalte puncte, 
suprafaţa liberă se deplasează alternativ în sus şi în 
jos faţă de poziţia de echilibru, iar într'un moment 
oarecare t, profilul suprafeței e o sinusoidă de 
amplitudine a cosut. Vitesa de propagare e 
nulă și potenţialul complex al valurilor staţionare e 
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Traiectoriile particulelor sunt segmente de linii 
drepte, pe cari particulele oscilează în jurul poziției 
lor medii; la noduri, traiectoriile sunt orizontale, iar 
la creste și tălpi (umflăturile valurilor), traiectoriile 
sunt verticale. Energia potențială a valurilor stațio- 
nare are expresiunea U=ya2Â cos? wt/4, iar 
energia cinetică: T =y a? À sin? wt/4. 

Tensiunea superficială 7, care există la supra- 
fața de separație dintre lichid și atmosferă, pro- 
duce o presiune suplementară, care schimbă 
condițiunile la limită. 

Pentru valurile armonice simple, al căror po- 
tenţial complex e 

f (z, t)= A cos (kz—ut), 
vitesa de "propagare e 
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La supratața de separație dintre două lichide 
de mase specifice p şi p', de adâncimi b și b' 
foarte mari, valurile au vitesa de propagare 


1—2/1 
unde 1 e o lungime care poate fi considerată ca o 
măsură a tensiunii superficiale (1r=(p—p') gł), 


iar ò= Fi Această expresiune are un minim 


pentru k„=1/l, care corespunde lungimii de 
undă 1,,=2x/k„ şi vitesei de propagare c, = 
=2g1 (1 — 3)/(1+3); din raportul 
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rezultă că valurile se produc mai ales sub efectul 
greutății dacă A>A,, — şi mai ales sub efectul 


tensiunii superficiale dacă à< À, (când A e foar- 


te mic, valurile se numesc capilare), Vitesa de 
grup a valurilor are expresiunea 
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Se deosebesc următoarele forme de valuri: 

Clapotiu: Mișcarea suprafeţei apei prin in- 
terferența mai multor valuri. 

Hulă: Sistem de valuri amortisate, cari se suc- 
ced după încetarea vântului sau cari se transmit 
din depărtare, 

Resac: Întoarcerea violentă a unui val care 
a lovit un obstacol, ; 

Val brizant: Val care se revarsă când întâl- 
nește funduri mici. 

Val seismic: Val marin izolat, care inundă usca- 
tul în timpul cutremurelor submarine puternice. 
Valuri asemănătoare pot fi provocate, uneori, de 
maree. — Sin. Val de cutremur. 

1. Val de căldură .V. Aer, invazie de ~ cald. 

, ~ de frig. V. Aer, invazie de ~ rece. 

3, ~ trohoidal [rpoxonpanbnaa Bona; onde 
trohoidale; trohoiddale Oberflăchenwelle, gerstner- 
sche Oberflăchenwelle; trohoidal wave; trochoid- 
hullám]: Val plan, în care suprafaţa liberă a li- 
chidului e o suprafaţă cilindrică de curbă direc- 
toare trohoidală fără bucle, sau cisoidală cu puncte 
de Intoarcere; iraleciătiie particulelor sunt cercuri 

zz 
de raze re A , unde rọ e raza cercurilor par- 
curse de particulele dela suprafață (z=0), A e 
lungimea de undă, iar z e adâncimea sub nivelul 
inițial (z= 0) al lichidului. — Aceste valuri sunt de- 
scrise sub Oscilaţia periodică a apelor adânci, în 
câmpul de gravitație (v.). 

+. Val [cB&pTOk; pièce de toile enroulée; ein 
Stück Gewebe auf die Rolle eingewickelt; a piece 
ofweb on the roll wound; tekercs]. Ind. text.: 
Bucatţă de pânză sau de altă țesătură, înfășurată, 

5. Val [Banuk; rouleau; Walze; roller; henger]. 
Arte gr.: Piesă cilindrică, aproape totdeauna me- 
talică, cu suprafaţa laterală liberă sau îmbrăcată, 
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servind la transportul și la frecarea cernelii de 
tipar, la ungerea cu cerneală sau la umezirea cu 
apă a formelor de tipar, la conducerea hârtiei 
prin presele de imprimat sau prin mașinile de 
fălțuit, etc. Valurile aparatului de cerneală al 


preselor de imprimat — cu excepțiunea valului 
ductor (v.) și a valurilor frecătoare de diametru 
mai mare — și valurile de mână (v.) sunt îm- 


brăcate, de cele mai multe ori, cu cleiu de valuri, 
dacă nu ajung în contact cu apa (de ex. la tipar 
înalt), și cu piele sau cauciuc, dacă ajung în con- 
tact cu ea (de ex. la tipar plan); valurile de 
umezit (v.) sunt îmbrăcate cu materiale cari absorb 
şi rețin apa (flanelă). Valurile de lemn îmbrăcate 
cu cleiu de valuri se folosesc rar, deoarece se 
deformează ușor la umezeală și au rezistenţă 
mecanică mică. — În serviciu, valurile efectuează, 
în principal, o mișcare de rotaţie în jurul axei 
lor; în secundar, ele pot efectua și alte mișcări. — 

După funcțiunea pe care o îndeplinesc, se 
deosebesc: 


s. Val alimentator |nonbimaronuuii (nurarenb- 
HbIÄ) BaJIHK; rouleau preneur; Hebwalze; vibra- 
ting roller; emelő henger]: Val al aparatului de 
cerneală al unei prese de imprimat, care, prin- 
tr'o mișcare oscilantă, ajunge alternativ în con- 
tact cu valul ductor și cu primul val frecător, 
luând cerneala de pe primul val și cedând-o 
celui de al doilea. — Sin. Alimentator, Val de 
transport, Val ridicător. ; 

7, ~ conducător [HanpaBJIArommuă BAJAK 
(sarnGuoro cranka); rouleau de guidage; Leit- 
walze; guiding roller; vezető henger]: Val de metal 
cu suprafața laterală liberă foarte netedă, folosit, 
în presele de tipar rotative, la susținerea, ghida- 
rea și modificarea direcției de înaintare a fășiei 
de hârtie în presă. — Sin. Val de ghidare. 

s. ~ de corectură. V. sub Val de mână. 

9. ~ de corodat. V. sub Val de mână. 

10, ~ de fălțuit [saruGounbiii Bana; rouleau 
plieur; Falzwalze; folding roller; hajtogat6 henger]: 
Val de metal cu suprafaţa laterală liberă aspră 
sau brăzdată cu șanțuri mărunte, folosit la mașina 
de fălțuit (v.) pentru: prinderea și plierea coalei 
de hârtie. 

si, ~ de ghidare. V. Val conducător, 

12, ~ de mână [pyunoii Bank; rouleau à 
main; Handwalze; hand roller; k&zihenger]: Val 
de metal cu suprafaţa laterală îmbrăcată, având 
unu sau două mânere, folosit la ungerea manuală 
cu cerneală a formelor de tipar, pentru executa- 
rea tiparelor de coreciură — în care caz se nu- 
mește val de corectură — sau pentru acoperirea 
suprafeței clișeelor cu un strat protector de cer- 
neală în timpul corodării — în care caz se nu- 
mește val de corodat. Valurile de corectură sunt 
îmbrăcate cu cleiu de valuri bogat în gelatină, 
sau cu cauciuc, iar valurile de corodat, cu cleiu de 
valuri foarte dur, sau cu piele. Un tip special 
de valuri de corectură e format de valurile de 
mână pentru rânduri; acestea sunt valuri de lun- 
gime mică și cu diametrul de 3:::30 mm, folosite 
la aplicarea cernelurilor de diferite colori pe 
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elementele formelor lucrărilor de accidenţă (rân- 
duri, chenare, ornamente, etc.), pentru scoaterea 
de tipare de corectură policrome, înainte de sepa- 
rarea formelor pe colori. 

1, Val de marmorat [Banat AIA OTAEIKA 
nog Mpamopom; rouleau à marbrer; Marmorier- 
walze; marbling roller; márványozó henger]: Va! 
cu imbrăcăminte de cauciuc, având pe suprafaţa 
sa laterală un desen în relief care imită marmura; 
e folosit în legătorie, pentru marmorarea tranșe- 
lor registrelor. 

2. ~ de transport. V. Val alimentator. 

s ~ de umezit [yBHIaKHAIOIIHĂ BAJHK; 
rouleau mouilleur; Feuchtwalze; damping roller; 
nedvesitő henger]: Val de metal cu suprafaţa 
laterală îmbrăcată cu un material care absoarbe 
și reține apa (de obiceiu flanelă), făcând parte 
din aparatul de umezire al preselor de tipar plan 
şi servind la umezirea formei de tipar înainte 
de a fi unsă cu cerneală. La construcțiile moderne 
ale preselor de tipar offset, cu turație înaltă, 
valurile de umezit sunt înlocuite cu un dispozitiv 
de umezit prin stropire. 

a ~ ductor [Banuk IA HAĜHBKH NéYATHOÑÜ 
Kpacku; cylindre de l'encrier; Duktor; inking- 
cylinder; festékvályú-henger]: Primul val al apa- 
ratului de cerneală al unei prese de imprimat, con- 
struit din metal cu suprafața laterală liberă şi cu 
diametrul mai mare decât diametrul valurilor urmă- 
toare. Valul ductor se reazemă pe rigla jghiabu- 
lui de cerneală; rotindu-se, el scoate din jghiab 
cerneala, care e luată periodic, prin contact, de 
valul alimentator, — Sin. Ductor. 

s ~ frecător |[HataTHHK; rouleau broyeur; 
Verreibwalze, Ulmer; waver roller; felső festék- 
dörzsölő henger]: Val al aparatului de cernealè 
al unei prese de imprimat care, împreună cu 
celelalte valuri frecătoare, freacă cerneala de 
tipar, pentru a realiza un strat de cerneală omo- 
gen, de grosime uniformă. În acest scop, valurile 
frecătoare execută, pe lângă mișcarea de rotație, 
și o mișcare alternativă în direcţie axială. Dela 
ultimul val frecător, cerneala trece la primul val 
ungător (v.). 

e. ~ purtător. V, Val ungător. 

7, ~ ridicător. V. Val alimentator. 

s.  ungător [cMa30uHblii BAaJHK; rouleau 
toucheur; Aultragwalze; inking roller; felrakó hen- 
ger]: Val al aparatului de cerneală al unei prese 
de imprimat, care ia cerneala dela ultimul val 
frecător sau dela un val ungător intermediar și 
o cedează valului ungător următor sau o aplică 
pe suprafaţa activă a formei. — Sin. Val purtător. 

9. Valanginian [BanauHHcruii apyc; valan- 
ginien; Valanginian; valanginian; valanginiân]. 
Geol.: Etaj situat în baza Cretacicului inferior, 
caracterizat, în zonele de geosinclinal, printr'un 
facies marnos, calcaros, cu multe specii de amoniţi, 
între cari Neocomites neocomiensis. 

10. Vălătuc. Ind. făr. V. Cărămidă uscată. 

11. Vălătucire. Ind. țăr. V. Învălătucire. 

12. Vălău. Ind. ţăr.: Masă de lemn, puţin incli- 
nată, mărginită lateral de pereți verticali și ali- 


mentată la partea superioară cu apă, printr'un 
canal de lemn. E folosită ca mijloc primitiv pentru 
concentrarea minereurilor aurifere, după ce acestea 
au fost sfărâmate în şteampuri. Concentrarea se 
bazează pe greutatea specifică mare a aurului și 
pe antrenarea de către apă a grăunților cu greu- 
tate specifică mai mică. 

13. Vâlcea [no:Gnna; vallon; kleines Tal; small 
valley; kis völgy]. Hidrot.: Vale puţin adâncă, cu 
basin de recepţie, în general mic, și de formă mai 
mult ovală decât alungită. De obiceiu, se pre- 
zintă cu versante stabilizate și consolidate printr'o 
vegetație viguroasă și deci cu pante atenuate 
având racordări lente, și cu regim torențial mic- 
şorat în mod considerabil. În lungul vâlcelei poate 
exista un curs de apă — sau acesta poate lipsi. 
— Sin. Vălcea, 


14. Vale [mqonuna; vallée; Tal; valley; völgy]. 
Geogr.: Adâncitură lungă în scoarța Pământului, 
de-a-lungul căreia curg apele, fie în permanenţă, 
fie numai în timpul ploilor. După felul de formare, 
văile pot fi văi de eroziune sau văi tectonice. 

Văile de eroziune se formează prin acțiu- 
nile de eroziune și de transport al materialului 
distrus de curentul apei, cari depind de panta 
terenului și de cantitatea de apă care curge pe 
valea respectivă. Factorul predominant e panta 
terenului, de care depinde vitesa de curgere a 
apei. Când panta e mică, apa care curge pe o 
vale are o acțiune de eroziune și de transport 
neglijabilă, iar materialul distrus în amonte începe 
să se depună. 

Apele cari curg prin regiuni muntoase, cu pantă 
mare, având o vitesă mare, rod și transportă 
mult material erodat, fără a-l depune. Valea 
are astfel un profil transversal ascuţit la fund, în 
forma literei V. Acest tip de vale se numește 
„vale tânără”, 

Apele cari curg în regiuni cu panta mai mică, 
având o vitesă de curgere mai mică, rod și trans- 
portă mai puțin intens — și depun o parte din 
materialul transportat, Văile de acest tip au profil 
mai larg și mai puţin adânc, în forma literei V 
cu vârful tăiat. Astfel de văi alcătuesc tipul „vale 
matură”. 

Apele cari curg prin regiuni cu pantă foarte 
mică, în șesuri, au un curs liniştit, iar acţiunea lor 
de eroziune și de transport e practic nulă. Ele 
au o acţiune puternică, de depunere, materialele 
cele mai ușoare — nomolurile — fiind depuse 
în lunci sau în șesuri aluvionare sau albii majore. 
Aceste văi alcăluesc tipul „vale bătrână”. 

Fiindcă multe cursuri de apă străbat de obiceiu 
porțiuni de teren cu reliefuri diferite, se pot 
deosebi în lungul unei văi lungi toate cele trei 
tipuri de vale: în sectorul muntos se observă tipul 
de vale tânără (valea superioară), în sectorul dela 
ieșirea din zona muntoasă, la trecerea prin zona 
colinară, se observă tipul de vale matură (valea 
mijlocie), iar la șes, tipul de vale bătrână (valea 
inferioară). Unele văi foarte lungi (Valea Dunării, 
a Oltului, a Mureșului, etc.), cari, în cursul lor, taie 


mai multe regiuni de munte și de șes, repetă în 
drumul lor diferitele tipuri de vale. 

Văile de eroziune sunt cele mai numeroase. 
După direcția lor față de cutele din zonele 
muntoase, văile de eroziune pot fi văi longi- 
tudinale, când merg paralel cu cutele lanţului 
muntos (ex. Valea Lotrului) și văi transversale, 
când taie de-a-curmezișul lanțul muntos (ex. Va- 
lea Oltului, a Jiului, a Prahovei, a Trotușului, etc.). 
Văile transversale sunt cele mai răspândite. 

Acțiunea de eroziune a unei văi e activă cât 
timp există o diferență pronunțată de nivel între 
punctul de izvorire și cel de vărsare (nivelul de 
bază). Când această diferenţă devine neglijabilă, 
valea intră în faza de bătrâneţe, acțiunile ei de 
eroziune și de transport devin aproape nule — și 
valea atinge profilul de echilibru. Profilul de echi- 
libru poate fi stricat, de exemplu prin mișcările 
pe verticală ale scoarței Pământului (fie prin ridi- 
carea zonei de izvorire, fie prin cufundarea zonei 
de vărsare): acţiunile de eroziune și de trans- 
port ale văii devin din nou active, până la atin- 
gerea unui nou profil de echilibru. Valea își 
adânceşte astfel patul, lăsând în malurile ei 
resturi din fostul șes aluvial, cari formează tera- 
sele fluviale.— 

Văile tectonice se întâlnesc de-a-lungul unor linii 
de falii, în lungul cărora au avut loc cufundări 
în scoarța Pământului. Văile tectonice sunt mai 
rare. Un exemplu tipic de vale tectonică e Valea 
Rinului.— 

O vale care e mai veche decât regiunea mun- 
toasă pe care o străbate se numește vale ante- 
cedentă. În cazul unei astfel de văi, regiunea 
muntoasă s'a ridicat treptat, râul continuând să 
sape în adâncime, pe măsură ce se ridica pra- 
gul muntos. 

O vale care s'a format prin eroziune continuă 
în adâncime, după ridicarea sistemului muntos, se 
numeşte vale epigenetică. La început, râul a curs 
la un nivel mai înalt, peste pachete de strate 
cari au dispărut prin eroziune. 

1. Valencianit [BanenmuanuT; valencianite; 
Valencianit; valencianite; valencianit]. Mineral.: 
Adular (v.) cu aspect lăptos. 

+. Valenciennius. Paleont.: Gen de gastero- 
pode, pulmonat, cu cochilia turtită, foarte carac- 
teristic pentru Ponţianul din fara noastră și din 
Sud-Estul Europei. — E cunoscut și sub numele 
de Valenciennesia. 

s. Valență [BanenTHocTb; valence; Valenz; 
valency; vegyârtek, érték]. Chim., Fiz.: 1. Număr 
egal cu numărul de atomi de hidrogen cu cari 
un atom al elementului sau radicalul are proprie- 
tatea de a se putea combina chimic, sau pe cari 
atomul elementului sau radicalul îi pot înlocui 
într'o moleculă. Pentru elementele cari nu for- 
mează combinaţii cu hidrogenul sau formează 
combinaţii puțin stabile, valența se exprimă prin 
numărul de atomi ai unui alt element monovalent, 
cari pot fi legaţi chimic de un atom al elementului 
respectiv. De exemplu: hidrogenul, sodiul și clorul 
sunt elemente monovalente; oxigenul, zincul, sulful 
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și calciul sunt divalente; aluminiul și cobaltul sunt 
trivalente; siliciul și carbonul sunt tstravalente, etc.; 
hidroxilul (OH) şi gruparea amino (NH2) sunt ra- 
dicali monovalenți; radicalul SO, e divalent, etc. 
Cei mai mulţi metaloizi au o anumită valență 
invariabilă în raport cu hidrogenul și cu metalele 
electropozitive — și altă valență în raport cu ele- 
mentele electronegative (cum e oxigenul), această 
ultimă valență putând diferi, pentru un același 
element, în diferitele lui combinaţii; de asemenea, 
unele metale apar cu valențe diferite (de ex.: 
fierul, ca di-, tri- și hexavalent; mercurul, ca mono- 
și divalent; manganul, ca di-, tri-, tetra-, hexa- 
și heptavalent). — Uneori, se numește valență şi 
fiecare dintre numerele cari reprezintă valența în 
accepțiunea de mai sus. Se spune, în acest sens, 
că oxigenul are două valenţe, aluminiul trei, etc. — 
Câtul dintre „greutatea“ atomică și valență se 
numește greutatea echivalentă (v.) a elementului 
considerat. — 2. Numărul de atomi activi de 
hidrogen din molecula unui acid, cari pot fi înlo- 
cuiți cu metale, respectiv numărul de hidroxili 
din molecula unei baze, a unui alcool, etc. În 
acest sens, acidul clorhidric, HCI, de exemplu, e 
monovalent, acidul sulfuric, H2SO4, e divalent, 
hidroxidul de calciu, Ca(OH)2, e o bază divalentă, 
glicerina, CsHs(OH)s, e un alcool trivalent, etc. — 
3. Forța de legătură dintre atomii unui edificiu 
poliatomic (adică moleculă în sensul restrâns, 
moleculă de polimer sau de substanță asociată, 
moleculă de complex, rețea metalică, etc.). Forțe 
de valență există și între atomii dela supra- 
fețele de separație a două substanțe. — După 
modul în care se face legătura între atomii unui 
astfel de edificiu, se deosebesc valenţe prin- 
cipale, cari leagă între ei atomii unei molecule 
în sens restrâns, și valențe secundare, cari leagă 
între ei atomii celorlalte tipuri de edificii poli- 
atomice. Valenţele principale corespund la circa 
40:::100 kcal/mol, iar cele secundare, la circa 
2-45 kcal/mol. (Legăturile nucleare au de circa 106 
ori mai multe kilocalorii pe mol decât valenţele 
principale). Valenţa principală poate fi electrova- 
lență, covalență, sau valență metalică; există și 
treceri între aceste tipuri de valenţe principale. 

Electrovalența e o legătură interatomică între 
ioni de semne diferite. Configuraţiile electronice 
de tipul gazelor rare din atmosferă sunt foarte 
stabile, adică atomii tind să realizeze astfel de 
configurații, fie cedând electroni (dintre electronii 
al căror număr cuantic principal în starea ener- 
getică normală are valoarea maximă), fie primind 
electroni dela alţi atomi. În acest mod se for- 
mează ioni, între cari se exercită forțe coulom- 
biene. Astfel, de exemplu, când un atom de 
sodiu e în prezența unui atom de clor, ce- 
dează acestuia electronul său cu numărul cuantic 
principal n=3 și trece în ionul Nat, cu <onfigu- 
rația electronică a neonului, iar atomul de clor 
primește acel electron, completându-și numărul 
de electroni cu numărul cuantic principal n=3 
la opt electroni — și trecând astfel în ionul Ch, 
cu configuraţia electronică a argonului. Între ionii 
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Nat și Cl- apar forțe coulombiene de atracțiune. 
Legătura prin electrovalenţă se numește și legă- 
tură eteropolară, (heteropolară), legătură ionică sau 
ionogenă, Moleculele în cari atomii sunt legaţi prin le- 
| gături eteropolare sunt disociabile cu producere de 
| ioni. Electrovalenţa se reprezintă prin notații de forma 
| vei (cutie T sau (X"+) y”—, unde m și n sunt 
| numerele de cuante electrice elementare ale ionu- 
lui, astfel încât n=mp. Electrovalentele nu sunt 
dirijate. Compușii în cari atomii sunt legaţi prin 
| electrovalențe sunt solubili în solvenți cari au 


molecule asociate: apă, alcool, etc. 


În soluție și în topitură, ionii combinațiilor elec- 
trovalente sunt independenţi unii de alții. În cris- 
tale, ionii sunt aranjaţi în reţele în cari fiecare 
dintre ei e înconjurat de numeroși ioni cu sar- 
cini electrice de nume contrare. În aceste cazuri, 
noțiunea de moleculă își pierde semnificaţia. În 
stare gazoasă, însă, ionii cu sarcini de nume con- 
trare se apropie unii de alții și dau molecule 


distincte. 


| plu: C—C. 


În unele cazuri se obțin legături covalente prin 
faptul că ambii electroni sunt puși în comun de 
același radical A, care ia parte la covalenţă; astfel 


AB: AB: 


se comportă ca o legătură simplă. 


Covalenţa e o legătură între atomi neionizaţi, 
realizată prin crearea unei perechi (uneori a mai 
multor perechi) de electroni comuni atomilor mole- 
culei. Se întâlnește des la substanţele organice — 
de obiceiu, dar nu totdeauna — când atomii sau 
radicalii legaţi covalent sunt electronegativi. Com- 
pusul format nu e ionizabil. Astfel, în cazul unui 
ansamblu de doi atomi de hidrogen, energia 
totală a celor doi atomi, când ei sunt foarte de- 
părtaţi unul de celălalt, e practic egală cu suma 
energiilor atomilor, cari pot fi individualizaţi, atri- 
buind fiecăruia dintre electroni câte un anumit 
nucleu atomic, Când cei doi atomi se apropie și 
când energia totală scade în urma apropierii, cei 
| doi atomi tind să formeze un edificiu stabil: mo- 
| lecula de hidrogen. În acest caz, valoarea minimă 

a energiei corespunde unei anumite distanţe între 
atomi. Legăturile covalente sunt dirijate. Ele se nu- 
mesc și legături omeopolare sau prin perechi de 
electroni; ele se reprezintă prin linii, de exem- 


Se obţine astfel o legătură semipolară, com- 

pusul rezultat având moment electric spontan. 

| Pentru realizarea unei legături semipolare trebue, 
| fie ca donorul de elèctroni să aibă o pereche 
de electroni nelegați, — iar acceptorul, fie să 

poată primi o pereche de electroni pentru a trece 

într'o configurație de gaz inert, fie să-și poată 

| mări numărul de electroni de valență peste cei 
| opt din stratul exterior al unui gaz inert. Dacă 
donorul și acceptorul pot exista izolaţi, legătura 

se rupe ușor; când e foarte stabilă, afară de pro- 

ducerea unui moment electric apreciabil, nu di- 

| feră de o covalență obișnuită. Stereochimic, le- 
| gătura semipolară (care se numește și semiionică) 


Un tip de legătură covalentă semipolară cu 
transferul unei perechi de electroni dela un atom 
la altul e legătura coordinativă. În general, un 
astfel de tip de legătură leagă două edificii ato- 
mice cari, ambele, pot exista independent. Prin 
legături coordinative se formează astfel compuși 
numiţi „combinaţii moleculare“. Exemple de legă- 
turi coordinative întâlnim la complecșii de tipul 
complecșilor lui Werner, în cari valenţele princi- 
pale cari leagă de atomul central atomii din sfera 
interioară sunt electrovalențe, iar legăturile sunt 
coordinative. V. și Legătură coordinativă. 

Un caz particular interesant e cel al atomului 
de hidrogen care, legat stabil cu o pereche de 
electroni de un alt atom, poate primi o altă pe- 
reche de electroni, mai ales când prima legătură 
e realizată împreună cu un element foarte elec- 
tronegativ: O, N, F. V. și Legătură de hidrogen. 

În anumite cazuri, reprezentarea valenţelor în 
formularea compușilor chimici e foarte impor- 
tantă pentru recunoaşterea proprietăţilor acestora. 
De exemplu, nitrometanul se poate reprezenta 
cum urmează: 


20: 
2 - 20 
CHa- Ti ae CHa— NÎ 
= , 3— 
e. ` CHs:N, 43 
30 :0: O 
Formulare Forinulare Formulare 
clasică electronică convențională 


Legătura 1 din formularea convenţională e o 
covalență simplă, care e reprezentată convențio- 
nal printr'o linie; legătura 2 e o dublă covalenţă, 
care e reprezentată prin două linii; legătura 3 e 
o covalență semipolară, formată din doi electroni 
ai atomului de azot, reprezentată printr'o să- 
geată îndreptată dela azot (donor) la oxigen 
(acceptor). În reprezentarea clasică nu se poate 
pune în evidență deosebirea dintre anumite 
feluri de valenţe. 

În tabloul periodic al elementelor, trecerea 
dela electrovalenţă la covalență se face oarecum 
treptat. Astfel, de exemplu, apare o tendinţă de 
trecere a electrovalenței în covalență când ca- 
ționul și anionul au sarcini mari (deci valențe 
mari) și când cationul are rază mică și anionul 
rază mare, datorită unei deformări a configuraţiilor 
electronice, ceea ce micșorează forțele inter- 
atomice, şi deci și pe cele intermoleculare, scă- 
zând temperaturile de topire și pe cele de fier- 
bere ale compuşilor formaţi, și mărind conductivi- 
tatea acestor compuși în stare topită. De exemplu, 
în coloana a treia a sistemului periodic, conduc- 
tivităţile la punctul de topire, ale clorurilor dife- 
ritelor elemente, sunt (în siemenși cm'2): BClz (O); 
AlCl (1,5 - 105); ScClg (15); YCla (9,5); LaCla (29). 
BCl și AlCl sunt legaţi prin covalenţe, iar cei- 
lalţi compuși, prin electrovalențe. — 

Valenţa metalică, al treilea tip de valenţe prin- 
cipale, e o legătură între atomii unei rețele me- 
talice, datorită electronilor repartizați astfel, încât 
aparțin întregului cristal, adică norului de elec- 
troni ai rețelei V. Legătură metalică. 


Valenţele secundare sunt datorite forțelor van 
der Waals (v. Forţă van der Waals). Ele se exer- 
cită între molecule saturate din punctul de ve- 
dere al valenţelor principale, sau între atomii unei 
aceleiași molecule, între cari nu există în mole- 
culă forțe de valență principală. Forțele van der 
Waals sunt de trei tipuri principale: Forțe de 
dipol, cari sunt forte electrice între dipolii 
spontani ai moleculelor interesate în legătură; 
forțe de efect de inducţie, cari sunt forțe de 
dipol între dipolii „induși” prin „influenţă elec- 
trică“ în câmpurile dipolilor moleculari spontani 
sau în câmpurile ionilor; forțe de dispersiune, 
cari provin prin acțunea câmpului electric alter- 
nativ, datorit componentei alternative a momen- 
tului dipolar spontan al unei molecule, asupra 
celeilalte molecule (v. Forță de dispersiune). — 
Sin. Legătură chimică. 

1 Valentinit[BaJIeHTHHHT, CY pbMAHbIÄ 6JIECK; 
valentinite; Weibspiebglanzerz, Antimonblüte, Va- 
lentinit; valentinite; antimonvirág, valentinit]. Mi- 
neral.: SbgOg. Oxid de antimoniu, natural, crista- 
lizat în sistemul rombic. 

E un produs de oxidare al stibinului sau al altor 
minerale de stibiu. Apare sub formă de agregate 
grăunțoase sau fibroase, în pojghițe sau în praf 
fin, iar uneori pseudomorf, după mineralul din a 
cărui oxidăre provine. 

2. Valeriană [panepbana; valsriane; Baldrian; 
valerian; valeriân]. Bot., Farm.: Valeriana offici- 
nalis Linn., din familia valerianaceelor; plantă 
erbacee, perenă, care crește în locuri păduroase 
și de-a-lungul cursurilor de ape. Are tulpina gău- 
noasă, striată, ramificată spre vârf, cu frunze opuse; 
florile, de coloare albă-roză, au miros plăcut; 
semințele sunt mici, ușoare, însoțite de papus. 
Are rădăcina trunchiată, care conține: cca 1% uleiu 
eterat, cca 0,6% acid valerianic, 5% zaharuri, sub- 
stanje grase, ceroase, tanice, rășinoase, gumoase 
și mucilaginoase, 13% amidon, 15% substanţe mi- 
nerale, etc. Rădăcina de valeriană are proprietăți 
antispasmodice, calmante, sudorifice, tonice și 
stimulente, fiind întrebuințată în medicina umană și 
în medicina veterinară, sub formă de pulbere, de 
infuziune, de extract, de tinctură alcoolică și 
eterată, ca atare sau în amestecuri. — Se cunosc 
numeroase specii de valeriană, dintre cari unele 
sunt mai puțin întrebuințate. 

3. Valerianic, acid “[BanepbAHOBaA KHCIIOTai; 
acide valerianique; Baldriansăure; valerianic acidi 
valeriânsav]. Chim.: CH3 -CH= CH2— CH2—COOH. 
Lichid incolor cu p. f. 187°, cu miros neplăcut, 
solubil în apă, eter, alcool. Se găseşte în „acidul 
pirolignos“ dela distilarea lemnului. E între- 
buințat în diverse sinteze chimice. 

4. Valex. Ind. piel.: Extractul obținut din cupele 
de Valonea, la extragerea cărora se amestecă 
şi solzii (Trillo), pentru mărirea conținutului în 
substanțe tanante. Extractul conține 64-69% sub- 
stanțe tanante şi 21-26% substanțe netanante. 
Se livrează sub formă de pulbere, ambala! în 
saci. (N. C.). V. și sub Tanant, 
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s. Valină [Banun; valine; Valine; valine; valin]. 
Chim. biol.: Acid a amino-isovalerianic. Valina e un 
aminoacid, component al celor mai multe dintre 
proteinele vegetale sau 


animale. E indispensabilă rii NEA 

pentru creşterea și func- at 
ționarea normală a orga- gi CH—COOH 
nismului animal. Din va- CHa 


lină se sintetizează în 

organism acidul pantotenic. Intră în mică pro- 
porție în compoziția gliadinei și a gluteninei 
din cereale. 

s. Valleriit [paxnepuur; vallsriite; Valleriit; 
valleriite; valleriit].Mineral.: Cug Fe4 S7. Sulfură de 
fier și cupru, naturală, cristalizată în sistemul 
rombic, în forme pseudohexagonale. 

7. Valoare [3uauenne; valeur; Wert; value; 
érték]. Mat.: Fiecare dintre elementele mulţimii 
care formează domeniul unei variabile (v.). Dacă 
valoarea e un număr real, un număr complex, un 
vector, un tensor, o matrice, etc., variabila se 
numește variabilă reală, complexă, vectorială, 
tensorială, matricială, etc. 

s. ~ absolută a unui număr complex [a6co- 
JIOTHOeE 3HayeHHe KOMNIEKCHOrO uHCJIa; va- 
leur absolue d'un nombre complexe; absoluter 
Wert einer zusammengesetzten Nummer; absolute 
value of a complexed number; egy komplex 
szám abszolut értéke]: Număr pozitiv c, egal cu 
radicalul din suma pătratelor părților reală a şi 
imaginară b ale unui număr complex a+-yb, unde 


]= 
c=Va2+b2, 

9. ~ absolută a unui număr real [aGcoimor- 
HOe 3nauenune ACÄCTBHTEJIbHOrO yacjia; va- 
leur absolue d'un nombre réel; Absolutwert 
einer reelen Nummer; absolute value of a real 
number; egy valodi szám abszolut értéke]: Număr 
nenegativ |a|, egal cu numărul dat a, dacă 
acesta e nul sau pozitiv — și egal şi de semn 
contrar cu a, dacă acesta e negativ; valoarea 
absolută se definește deci cum urmează, în func- 
țiune de numărul real dat: 

|a|=a, dacă a 20; |a|=—a, dacă a<0. 
Rezultă imediat egalitatea 


—1: 


|l=a|=lal. 
Dacă ab=0, rezultă . 
la+bl=|a]+|2|, 


iar dacă ab<0, rezultă, fie 
|a+b|=|a|—|b|<|a!+|b], 


a+b|=|b|—]a|<la|+|b|, 
după cum |a|<|b| sau |b|>ļal. 
Rezultă următoarele relații, oricari ar fi numerele 
reale a și b: 
|lal= 81 |Slareisal+iz|, 


cum și 


fie 


la. b|=|aļ. |b]. 
10. ~ absolută a unui vector [aGconornoe 
3Hauenue Bekropa; valeur absolue d'un vec- 
teur; absoluter Wert eines Vektors; absolute 
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value of a vector; egy vektor abszolut értéke]: 
Mărime scalară invariantă, egală cu radicalul din 
produsul interior (scalar) al unui vector prin el însuși. 


Dacă vectorul A e definit într'un spațiu euclidian 
cu trei dimensiuni și dacă A, A, și A, sunt 
proiecţiile lui ortogonale pe cele trei axe Ox, Oy şi 
Oz ale unui sistem de coordonate cartesiene, 
valoarea absolută | A | a vectorului A are expre- 


siunea ER 
|A =VA43+ 43+ 4. 

1. Valoare admisibilă [qonyc'rumoe 3naue- 
HHe;valeur admissible; zulăssiger Wert; permissible 
value; megengedhető érték]. Tehn.: Valoare a 
unei mărimi fizice, care se mai poate stabili 
într'un sistem tehnic, fără ca acesta să fie soli- 
citat mai mult decât prevăd prescripțiile referi- 
toare la siguranța și durabilitatea sistemului. 

2, ~ cea mai probabilă [eepoarneiimee 
aHavuenue; valeur la plus probable; wahrschein- 
lichster Wert; most probable value; legvalosziniibb 
érték]. Mat.: 1. Media aritmetică simplă a rezul- 
tatelor a n măsurări ale unei mărimi M, măsurată 
de n ori şi dând rezultatele Mı, Ma, Mgr: Mp 
cu greutăți (ponderi) egale.— 2. Media arit- 
metică ponderată Mp a rezultatelor a n măsu- 
rări ale unei mărimi M, făcute în condițiuni diferite 
şi având greutăţi (ponderi) diferite: 


p; fiind ponderea valorii M;, 

3, ~ de creastăa unei mărimi [mruoBennoe 
MaKCHMaJbHoe 3HAYEHHE Kakoi-JIuGO BENIH- 
4HHbl; valeur de crête d'une grandeur; Höchst- 
wert, einer Grâbe, Spitzenwert einer Grâbe; peak 
value of a quantity; csúcsérték]. Tehn.: Valoarea 
instantanee maximă a unei mărimi variabile, într'un 
anumit interval de timp. 

4, ~ efectivă a unei mărimi periodice [aþġþek- 
THBHO€ (neiicTrBurenbHoe) 3uauenue NEHO- 
AHueckoi BenuuHHbI; valeur efficace d'une 
grandeur périodique; Effektivwert einer perio- 
dischen Grâhe; effective value of a periodic 
quantity; egy periodikus nagyság effektiv értéke]. 
Tehn.: Rădăcina pătrată din media aritmetică a 
pătratelor valorilor instantanee pe cari le ia o 
mărime periodică într'o perioadă. Dacă m (t) 
sunt valorile instantanee ale unei mărimi perio- 
dice de perioadă T, adică satisfăcând pentru orice 
valoare a variabilei t relația m (t)=m (t+kT), 
unde k e un număr întreg, valoarea efectivă M 
a mărimii m (t) are expresiunea: 


M =y = |» (t) dt. 


În tehnică se operează curent cu valorile 
efective ale unor mărimi de stare „lineare", ca 
intensităţile curenților electrici, tensiunile elec- 


trice și tensiunile electromotoare. Instrumentele 
de măsură cu fir cald, de exemplu, fiind bazate 
pe căldura desvoltată în unitatea de timp în con- 
ductoarele parcurse de curent de conducție, care 
e proporțională cu pătratul valorilor instantanee 
ale intensității curentului electric, indică direct valo- 
rile efective ale curenților, ale tensiunilor electrice, 
respectiv ale tensiunilor electromotoare. De aici 
derivă, între altele, interesul pe care-l prezintă valo- 
rile efective ale acestor mărimi. O tensiune funcțiune 
armonică de timp, de 220 V și 50Hz, de exemplu, 
e tensiunea care are valoarea efectivă de 220 V 
(adică valoarea maximă 220 V2 V) şi frecvenţa 
de 50 per/s. 

„5, ~ heliotermică [remnorepmudeckoe 3Ha- 
“enue; valeur heliothermique; heliothermischer 
Wert; heliothermical value; heliotermikus érték]. 
Urb., Arh.: Produsul dintre - însorirea fațadei unei 
clădiri (exprimată în ore) și media temperaturii 
ambiante (exprimată în grade) din timpul însoririi. 
Se calculează, în general valoarea ei, pentru înso- 
rirea din 24 de ore. Valoarea heliotermică depinde 
de anotimp, de latitudinea și de altitudinea locali- 


"| tății, de orientarea fațadei, de obstacolele din 


fața clădirii, etc. 

s. ~ instantanee [MrHoBennoe 3nauenne; 
valeur instantanée; Augenblickswert; instantaneous 
value; pillanainyi érték]. Mat.: Valoarea într'un 
moment dat a unei mărimi variabile în timp. 

7 ~ medie [cpemnee 3Hauenne, cpentiAA 
BeNHuuHa; valeur moyenne; Miltelwert; mean 
value; középérték]. Mat: Media aritmetică a valo- 
rilor individuale ale unui şir de valori. 

s. ~ medie a unei mărimi periodice [cpe- 
[Hee 3Hauenne NepHOnHIeCcKOĂ BeJIHUHHBbI; 
valeur moyenne d'une grandeur périodique; 
Mittelwert einer periodischen Grâbe; mean value 
of a periodic quantity; egy periodikus nagyság 
középértéke]. Mat.: Media aritmetică, pe o pe- 
rioadă a valorilor instantanee ale unei mărimi 
periodice. 

Dacă v (t) reprezintă valoarea instantanee a 
mărimii periodice, T perioada şi t timpul, va- 
loarea medie V„ a mărimii pe o perioadă are 
deci expresiunea: 


EME d 
Vm=F f> (t) t, 


9, ~ medie ponderată [cpemnee ypaBno- 
BenlenHoe 3nauenue; valeur moyenne pon- 
derce; wăgbarer (abmebbarer) Mittelwert; ponde- 
rable mean value; ponderâlt számtani közép- 
érték]. Mat.: Valoarea medie a mai multor valori 
observate Mı, Wa, Mar Mp, de inegală preci- 
zie, ale unei mărimi, afectate de greutăţile (pon- 
derile) pi, pa, psr*".Py, dată de expresiunea 


n 
2 Pi M; 
Agas = 


1. Valoare nominală [nomunaJnbnoe Bnaue- 
HHE, HOMHHaNbHaA BEIHYAHA; valeur nominale; 
Nennwert; nominal value; névleges érték]. Tehn.: 
Valoarea unor mărimi (putere, cuplu, turație, 
debit, tensiune sau curent electric, frecvenţă, 
etc.) pentru cari un sistem tehnic satisface con- 
diţiunile tehnice de siguranţă și de uzură, impuse 
de prescripții. Ea se notează pe placa sistemului 
tehnic, 

Dacă mărimea depinde de alte mărimi, pentru 
cari s'au fixat valori nominale, valoarea ei nomi- 
nală se obține înlocuind în funcțiune valorile 
nominale ale mărimilor de cari depinde. 

2, ~ proprie [coGcrBennoe 3Hauenne; va- 
leur propre; Eigenwert; națural value; egyéni 
érték]. Mat.: 1. Numărul A se numește o valoare 
proprie a operatorului linear L care transformă 
vectorii unui spațiu linear (sau vectorii aparținând 
unei submulțimi lineare a unui spaţiu linear) în 
vectori ai aceluiași spațiu, dacă există un vector 7 
aparținând domeniului de definiție al operatoru- 
lui L și astfel încât 

Lo=Ag. 

2, Orice număr aparținând spectrului operato- 
rului linear L de sub Valoare proprie 1 se nu- 
mește valoare proprie. — Valorile proprii în sens 
restrâns aparțin spectrului punctual. — 

Dacă spaţiul vectorial e spațiul hilbertian și 
dacă operatorul L e autoadjunct, orice valoare 
proprie e reală. 

În Mecanica cuantică, valorile proprii ale unui 
operator autoadjunct asociat unei anumite mărimi 
fizice reprezintă valorile permise pe cari le poate 
lua această mărime. — Sin. Valoare caracteristică, 
Autovaloare. — 3. Valoare pe care trebue să o 
aibă un parametru care intervine într'o ecuație 
diferenţială sau cu derivate parțiale, pentru ca 
aceasta să admită (în condițiuni la limită, etc. 
suficiente) o soluţie finită și bine determinată. 

s. Valonee [Banonea; valonée; Valonia; va- 
lonia; valonea]. Bot.: Fructul unor specii de stejar 
cari cresc în Asia mică, în Sudul Greciei și în 
insulele arhipelagului grecesc.E o ghindă a cărei 
cupă conține cca 30%, tanin și care se întrebuințează 
în tăbăcărie. Extractul de valonee se comerciali- 
zează sub numirea de „Valex“. V. şi sub Tanant. 


4. Valorificarea deșeurilor. V. Deşeurilor, valo- 
rificarea ~. 

s. Valț. 1. Tehn.: Sin. pentru Cilindru (v.). 
V, şi Laminor, cilindru de ~. 

Exemple: 


s. Valf calibrat. Metl.: Sin. Cilindru calibrat. 
V. sub Laminor, cilindru de ~. 

7, ~ dinjat. Metl.: Sin. Cilindru de angrenaj. 
V. sub Laminor, cajă de angrenaje de ~. 

s. ~ riflat: Sin. Cilindru riflat. V. sub Riflu. 

Exemple de valjuri ale mașinilor de fabricat 
hârtie, carton sau mucava: 

9 Valf aspirator [cocymui Ban Munbcno 
JVIA 0GesBomHBaHuA ŐyYMaMHOÄ JIEHTbI; cy- 
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perforații pe suprafaţa laterală, cu cavitatea cen- 
trală legată cu o pompă de vid, care înlocuește 
presa primitoare sau care completează acțiunea 
de deshidratare a acestei prese. 

10, ~ conducător [HanpaBnaloummii Banu; 
rouleau de renvoi; Leitwalze; guide roll; vezető- 
henger]: Sinonim pentru cilindrul orizontal, care 
serveşte la schimbarea direcției de înaintare a 
sitei sau a unei pâsle dela o mașină de fabricat 
hârtie (v. sub Mașini din industria hârtiei și a 
celulozei). 

u. ~ de deshidratare [qanmHpoilb; rouleau 
&goutteur; Vorgautschwalze; desiccation roll, drai- 
ning roll; lefolyási henger]: Sin. Cilindru de des- 
hidratare. V. sub Presă de deshidratare. 

12. ~ denivel [munun ip ypoBHA; rouleau de 
niveau; Niveauwalze; levelling roll; szitavezet6- 
henger]: Sinonim pentru cilindrul de nivel, care 
menține constant nivelul sitei între sorburi (cutii 
aspiratoare), la maşina de fabrica! hârtie. 

13. ~ de satinaj: Sin. Cilindru de satinaj (v.). 

14.  înfășurător: Sin. Cilindru înfășurător al 
mașinii de fabricat mucava. V. sub Mașină de 
fabricat mucava. 

15. ~ întinzător [HATMKHOÄ nuIHHAp; rouleau 
tendeur; Spannwalze; stretching roll; feszitõhen- 
ger]: Sinonim pentru cilindru întinzător, care asi- 
gură întinderea sitei sau a pâslei în vederea 
aderării lor perfecte la organele de antrenare 
ale mașinii de fabricat hârtie. 

15. ~ -pieptar (uunnHAp-HarpyAHHK; rouleau 
de tête; Brustwalze; breast roll; mellhenger]: 
Sinonim pentru cilindru-pieptar, care e un cilindru 
de fontă masiv cu cămașă de cupru, montat la 
capul mașinii de fabricat hârtie și care aduce 
brâul superior al sitei într'un plan orizontal, adică 
în situația de a primi materialul fibros dela lada 
de distribuție. Palierele cilindrului sunt susținute 
pe picioare articulate la bază, pentru a putea 
urma mișcarea de scuturare a sitei. 

17, ~ primitor [IPWKHMHOÄ Bak; rouleau 
coucheur; Prekwalze; couch roll; nyomóhenger]: 
Sinonim pentru cilindru primitor, care e un cilindru 
cu înveliș de cauciuc sau de pâslă, montat dea- 
supra sitei-tobă a mașinii de fabricat mucava sau a 
maşinii de fabricat carton, și care presează pâsla 
primitoare pe sita-tobă (v. şi Maşină de fabricat 
mucava, sub Mașini din industria hârtiei și a ce- 
lulozei). 

18, ~ răcitor: Sin. Cilindru răcitor (v.). 

19. ~ regulator [HanpaBnaronnii BAJIHK; rou- 
leau guide; Regulierwalze; regulating roll; szabă- 
lyoz6henger]: Sinonim pentru cilindru regulator, 
care e un cilindru cu axa orientabilă prin comandă 
automată și care împiedecă alunecarea sitei sau 
a pâslei în stânga sau în dreapta direcţiei de îna- 
intare pe maşină. 

20. ~ susținător [perncrpoBbiii Bank; pon- 
tuseaux; Registerwalze; sustaining roll; regiszter- 
henger]: Sinonim pentru cilindru susținător, care 
e un cilindru ușor, cu cămașă de cupru și care 


lindre aspirateur; Saugwalze; suction roll; szivó- | se montează sub sita mașinii de fabricat hârtie 
henger]. Ind. hârt.: Sinonim pentru cilindrul cu | cu sită plană, tip Fourdrinier; mai mulți cilindri 
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paraleli, alăturați, menţin plan brâul superior al 
sitei fără fine. 

1. Valt uscător: Sin. Cilindru uscător (v.). 
„2. Valf [Banbu; rouleau; Walze; roll, roller; 
henger]. 2. Tehn.: Nume comun pentru unele 
mașini de deformare plastică (de ex. valțul pentru 
tablă), mașini de agregare (de ex. valțurile folo- 
site în industria cauciucului) și mașini de mărunțit 
(de ex. valțul de morărit), la cari organul de 
lucru e constituit din una sau din mai multe pe- 
rechi de cilindri orizontali, cu axe paralele — și 
cari se rotesc în sensuri contrare în paliere fixe 
sau cu poziție reglabilă. Cilindrii valţurilor pot fi 
masivi sau cavi, netezi sau riflaţi. În timpul lucru- 
lui, ei pot avea turaţii egale sau diferite; ei pot 
fi încălziţi, sau cu răcire naturală sau artificială. 

Exemple: 

3. Valf [Banbubi; mill, mélangeur; Walzwerk; 
mixing mill; hengermi]. 3. Ind. cc.: Maşină de lucru 
prin deformare plastică, folosită în industria cau- 
ciucului la executarea operațiunilor de spălare 
a acestuia, de amestecare a cauciucului brut 
pentru plastifiere, de amestecare a cauciucului 
cu ingrediente, de laminare (tragere) a ames- 
tecurilor în foi, de rafinare a amestecurilor și 
a regeneratului, de măcinare a deșeurilor și a 
cauciucului vechiu. Valţurile sunt constituite în 
principal (v. fig. 1) din doi cilindri orizontali, cu axele 
de rotaţie într'un plan orizontal — și cari se rotesc 
în paliere montate într'un batiu fix. Palierele ci- 
lindrului din spate sunt fixe, iar palierele cilin- 
drului din față au poziție reglabilă în locașul lor 
din batiu, prin manevrarea unor şuruburi de re- 
glare. Cei doi cilindri sunt cuplați prin angrenaje 
cilindrice, antrenarea făcându-se la cilindrul din 
spate prin intermediul unui angrenaj cilindric. 
Batiul e asigurat contra supraîncărcării cu ajutorul 
unor dispozitive de siguranță montate între palie- 
rele cilindrului din faţă și şuruburile de reglare. 


Pe batiu sunt montate apărători cari împiedecă | 


impurificarea amestecurilor cu lubrifiantul care se 
prelinge din paliere, iar sub cilindri e o tavă 
metalică pentru materialul care cade printre ei în 
cursul prelucrării (și care e trecut apoi din nou 
în porțiunea de lucru a valţului). Ca dispozitive 


auxiliare, valţurile mai au: disjonctoare pentru 
oprirea instantanee a mașinii, cuțit mecanic pentru 
tăierea amestecului de cauciuc de pe cilindru, 


|. Schema unui valț din industria cauciucului. 
1) cilindru posterior; 2) cilindru anterior; 3) și 4) paliere; 
5) cadru; 6) şi 7), 8) și 9) angrenaje cu roţi dințate; 10) șurub 
de reglare; 11) dispozitiv de siguranță; 12) apărătoare; 
13) tavă. 


cuțit pentru tăierea amestecului de cauciuc în 
benzi sau în foi cari să fie preluate de banda de 
transport, și carcase protectoare. 

Cilindrii, de fontă dură sau semidură turnată în 
cochilie cu un strat superficial de 15-::20 mm, cu 
duritatea de 320;::360 unităţi Brinell, sunt cavi, 
strunjiți şi neteziţi la exterior şi, uneori, și la in- 
terior, pentru uniformizarea răcirii. Răcirea se face 
prin interiorul cilindrului, prin stropirea cu apă cu 
ajutorul unei țevi cu orificii, iar scurgerea apei 
se face, fie forțat (v. fig. lI), fie liber. Palierele 
(cu cusineţi de bronz cu duritatea de 170 unităţi 
Brinell) au canale pentru răcire cu apă în jumă- 
tățile cari preiau apăsările mari cari se produc 
"la încărcarea valțurilor. 

Cilindrii au turaţii egale sau diferite, după cum 
| se folosește mașina. În cazul viteselor periferice 
diferite, cresc frecările interioare din material — 
și procesul de prelucrare e accelerat; cilindrul 
din spate are vitesă mai mare decât cel din faţă; 
| raportul dintre vitesele periferice ale celor doi cilin- 


Caracteristicele câtorva valţuri din industria cauciucului 


Dimensiunile cilindrilor, | vitesa periferică 2 2 Suprafața cilin- 
nm a cilindrilor, z Es = drilor 
E m/min è sS 3 5 E |— 
Tipul valţului Diametrul inok 5 Š 9 : 2E A 
poste- hitet, poste- K 23 E as anterior ip 
anterior | aiar utilă janterior| ` pior È 65 >2 
A 560 510 1 530 29,44 | 31,80 | 1:1,08 €0 2,36 netedă | netedă 
De amestecat şi de | 560 510 | 1530 | 27,18 | 31,80 | 1:1,17 | 60 2,62 | netedă | netedă 
tras foi 660 610 | 2130 | 30,30 | 32,87 | 1:1,08 | 100 2,57 | netedă | netedă 
De amesteca! cauciucul 
regenerat | 510 1 530 28,56 | 3970 | 1:1,39 60 11,14 | netedă | netedă 
De preîncălzit | 510 1 530 24,84 | 31,80 1:1,28 60 6,96 netedă | netedă 
De fărâmat | 610 800 25,00 | 63,60 1:2,54 — 38,60 | striată | striată 
De măcinat 610 800 12,90 | 31,19 -| 12:42 — 18,29 netedă | netedă 
De rafinat | 610 800 25,60 | 63,60 1:2,47 — 38,0 netedă | netedă 
De spălat | 510 800 27,19 | 31,71 1:1,17 — 4,52 striată | striată 
De laborator | 160 320 12,60 | 15,60 1:1,24 — 5,0 netedă | netedă 


dri se numește „fricțiune” și se exprimă prin relația: 
f}=1:V,/Vp în care V, e vitesa periferică a ci- 
lindrului din spate şi V; e vitesa periferică a 


II. Schema. dispozitivului de răcire a cilindrului. 
A) răcirea cilindrului cu scurgerea liberă a apei; B) răcirea 
cilindrului cu scurgerea forțată a apei; 1) corpul cilindrului; 
2) capac; 3) țeavă cu orificii; 4) disc de ghidaj; 5) pâlnie 
de scurgere; 6) bucea de ghidaj; 7) inel de presiune; 
8) presgarnitură; 9) bucea de disiribuție; 10) apă. 


cilindrului din față. Fricţiunea variază, în funcțiune 
de scopul în care se folosesc valțurile, între 
1:1,08 și 1:2,54. 

Tabloul dela p. 346 cuprinde caracteristicele dife- 
ritelor tipuri de valţuri și numirea lor, după scopul 
în care sunt folosite. 

Cilindrii valţurilor de rafinare au un anumit 
bombament; acesta poate fi, de exemplu, de 
0,15 mm pentru un cilindru din față cu diametrul 
de 480 mm, şi de 0,075 mm pentru un cilindru 
din spate cu diametrul de 610 mm. 

1. Valf de amestec [Mukcep, CMECHTEJib; 
mélangeur; Mischwalze; mixing roll; kevershen- 
ger]. Ind. cc.: Maşină de agregare compusă, la 
care organul de lucru e constituit din doi cilin- 
dri paraleli orizontali, cari se rotesc cu vitese 
diferite și în sensuri contrare, în paliere fixe sau 
cu poziție reglabilă, — și cari pot fi masivi sau 
cavi, răciţi sau încălziți. Exemple: valţurile de 
amestecat și de tras foi, valțurile de amestecat 
cauciucul regenerat (v. sub Valţ 3). 

2, ~ de moară [BaJlbu; cylindre de moulin; 
Walzenstuhl; cylindrical grinding; malomhenger]. 
Ind. alim.: Maşină de lucru pentru măcinarea ce- 
realelor, la care mărunțirea boabelor se face 
prin trecerea lor printre doi cilindri orizontali 
paraleli, cari se rotesc în sensuri contrare. Val- 
tul de moară e compus în principal din urmă- 
toarele părți: un batiu cu palierele organelor de 
lucru; organele de lucru, numite cilindri; dispo- 
zitive de potrivire a distanţei și a presiunii dintre 
cilindri; alimentator; mecanismul de antrenare 
(v. fig. 1). Batiul e o carcasă închisă (de lemn, de 
metal sau în construcție mixtă), înzestrată cu uși 
sau cu ferestre pentru curățire și pentru supra- 
vegherea procesului de mărunţire. — Organele 
de lucru sunt constituite din cilindri orizontali 
paraleli, cari pot fi riflaţi (cilindri de fontă) sau 
netezi (cilindri de fontă sau de porțelan). Mš- 
cinarea se efectuează între doi cilindri, dintre 
cari unul e rezemat în paliere fixe și e antrenat 
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prin curea, iar al doilea e rezemat elastic în pa- 
liere deplasabile (pentru potrivirea distanţei dintre 
cilindri) şi poate fi antrenat direct prin curea, sau 


I. Valt de moară, dublu, cu cilindri în diagonală. 
1) batiu; 2) şi 2') cilindru de lucru cu vitesă mică, respec- 
tiv cu vitesă mai mare; 3) și 3') palier deplasabil, respectiv 
palier fix; 4) mecanism cu resort de reglare a distanţei 
dintre cilindri; 5) roată de mână pentru reglare; 6) coș de 
alimentare; 7) cilindru de alimentare „cu tepi"; 8) cilindru 
distribuitor; 9) clapă de alimentare; 10) clapă de închidere; 
11) terestre de suprareglare; 12) dispozitiv cu perii de des- 
prindere a materialului de pe cilindru. 


prin frecare, de primul cilindru. Vitesele peri- 
ferice ale celor doi cilindri sunt diferite pentru 
ca, la cilindri riflați, tăișul riflurilor să poată tăia 
materialul, iar la cilindri netezi, materialul să fie 
antrenat prin frecare. Vitesele periferice ale ci- 
lindrilor variază după materialul din care sunt 
confecţionați și după faza de lucru (de ex., la 
cilindrii riflați pentru șrotuit, vitesa periferică poate 
fi de 2,5:-:5,5 m/s, iar la cilindrii netezi pentru 
ultima fază a măcinării, vitesa e de 3:::3,6 m/s 
la cilindri de fontă şi de 2:::2,75 m/s la cilindri 
de porțelan). Raportul dintre vitesele celor doi 
cilindri asociați în serviciu depinde de felul supra- 
feţei cilindrilor, de natura cerealelor măcinate şi 
de faza măcinișului (de ex., la măcinarea netedă 
a secarei, raportul viteselor periferice e 1:3; la 
șrotuirea grâului e 1:2,5, iar la măcinarea fină 
a grâului e 1: 1,25). Uneori, materialul măcinat 
e desprins de pe cilindrii de lucru cu ajutorul 
unor cuțite de lemn sau al unor perii. — Ali- 
mentatorul e compus, în general, dintr'un coș, 
un cilindru de alimentare, un cilindru distribuitor 
(care repartizează uniform materialul pe întreaga 
lungime a cilindrului de lucru cu vitesă mai mică), 
un sector sau o clapă de reglare a debitului și 
o clapă de închidere. Cilindrii de alimentare şi 
cel distribuitor sunt riflați; la ultimele măcinişuri, 
cari curg greu, se folosesc cilindri „cu ţepi”, 
cari au și caneluri transversale. Cilindrii de lucru 
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sunt acționați prin angrenaje cilindrice sau prin | 
transmisiune cu lanț sau cu curea. | 

După operațiunea pe care o efectuează, se 
deosebesc: valțuri de sdrobit și valțuri de şrotuit | 
(cu cilindri riflați și cu raportul dintre vitesele 
periferice als cilindrilor 1 : 2,5-:-1 : 3), valțuri de 
fărâmițat, cari produc grișurile şi dunsturile (cu 
cilindri cu riflură fină sau cu cilindri netezi, și cu 
diferență de vitesă periferică a cilindrilor mică), 
valțuri de măcinat fin (cu cilindri netezi și cu 
raportul dintre vitesele periferice ale cilindrilor 
1: 1,2**1:1,3). — După felul de așezare a cilin- 
drilor în maşină se deosebesc valţuri orizontale, 
valțuri verticale şi valţuri în diagonală, iar după 
numărul de cilindri dintr'un valț, se deosebesc: 
valțuri simple, cu o singură pereche də cilindri; 
valţuri duble, cu două perechi de cilindri, con- 
stituind două locuri de măciniș; valțuri cu două 


ON 
ea 86 


e 
Il. Schemă de valțuri de moară. 
a) valį simplu, orizontal; b) valf dublu, orizontal; c) valj 
simplu, vertical; d) val} dublu, vertical; e) valț dublu, dia- 
gonal; f) valț cu perechi de cilindri suprapuse, peniru tre- 
cere unică; g) valł cu trei cilindri, în diagonală. 


perechi de cilindri suprapuse, cu trecere unică 
pentru două operațiuni, cum sunt unele valțuri pen- 
tru măciniș țărănesc; valțuri cu trei cilindri, cu 
trecere unică peniru două operațiuni, cum suni 
unele valţuri pentru porumb (v. fig. I). 


1. Valf pentru piele [mamuna AIA BanmoBa- 
HHA KOW; machine à cylindrer; Karrenwalze; rol- 
ling machine; talpbörhenger]: Maşină folosită în | 
industria pielăriei pentru comprimarea țesuturilor 
pieilor grele (pentru talpă, pentru curele de trans- 
misiune, pentru blanc, etc.), la cari pielea ecăl- 
cată cu un cilindru mobil, pe o placă de oţel, 
lustruită și încălzită. Valţurile de construcție mai 
nouă funcționează cu apăsare hidraulică, spre 
deosebire de tipurile mai vechi, la cari apăsarea | 
se obținea cu ajutorul unor resorturi puternice. 
Cilindrul are lățimea de 200 sau de 300mm și dia- 
metrul de 600 mm. Forța de apăsare a cilindrului 
e reglabilă între 15 și 50 tł. Mişcarea cilindrului 
e comandată automat, dacă se lasă valjul să 
meargă până la capătul cursei sale, dar poate fi 
inversată și manual; în orice punct al cursei. — 
Sin. Mașină de călcat pielea, cu cilindru. 

2, ~ pentru tablă. Metl.: Sin. Maşină de în- 
doit tablă, cu cilindri. V. Îndoit, maşină de ~, 
cu cilindri. 


3, Valf: 3. Sin. Dudgeon, Mandrin pentru lăr- 
git țevi. V. sub Mandrinarea ţevilor. 

4. Vâltoare [BONOBOpOT; remous; Wirbel; whirl; 
örvény]. Hidrot.: Umflare şi curgere foarte tur- 
bulentă a apei într'un sector local al unui curs 

e apă, cu formare de vârtejuri puternice (peri- 
culoase pentru lucrările de construcție ampla- 
sate în acel loc și pentru stabilitatea albiei și a 
malurilor). Vâltorile se formează, de obiceiu, în 
perioadele de viitură; ele sunt provocate, fie de 
neregularități importante ale albiei, cari pot 
modifica regimul de curgere, fie de lucrări 
amplasate în albie (baraje de fund pentru prize, 
pile de poduri, construcţii de prize, etc.), cari 
împiedecă scurgerea debitului, sau de cantități 
mari de debit solid, cari produc regimuri de 
curgere foarte violentă. 

5. Vălțuirea tălpii [nponarka nonomBennHoii 
KOWA; laminage du cuir de semelle; Walzen 
des Sohlenleders; sole leather rolling; talpbőr- 
hengerelés]. Ind. piel.: Operaţiune de finisare a 
pieilor grele tăbăcite vegetal, sau uneori mineral, 
care urmează operațiunilor de finisare obișnuite 
pentru prelucrarea suprafeţei pieilor, în care se 
realizează netezirea sau formarea feței pieilor şi 
comprimarea țesutului fibros, dând pieilor o anumită 
consistență, și făcându-le tari la pipăit. În anumite 
cazuri (pentru piei de blancuri sau de curele de 
transmisiune, şi în special pentru piei de talpă), 
prelucrările obişnuite de finisare nu sunt suficiente 
și, pentru a le consolida structura, aceste piei 
trebue vălțuite sau ciocănite. Operaţiunea se 
efectuează la mașina de călcat pielea (V. sub 
Mașini din industria de prelucrare a pieilor). 

La fabricarea tălpii, vălțuirea e ultima opera- 
țiune de finisare, prin care pielea capătă o anu- 
mită rigiditate și compacitate, o oarecare egali- 
zare a grosimii și un luciu potrivit. Totodată, 
suprafața tălpii se mărește cu până la 5% și gro- 
simea se reduce. Această operațiune are mare 
influență asupra calității tălpii, influență care dis- 
pare parţial în urma umezirii și în urma unei de- 
pozitări de lungă durată. Proprietăţile utile con- 
ferite tălpii prin vălțuire se pierd deci parţial în 
cursul purtării încălțămintei. Vălțuirea se face cu 
un cilindru metalic de apăsare, cu diametrul de 
60 cm, care efectuează o mişcare de rostogolire 
de-a-lungul unei plăci de oțel pe care se așază 
pielea (axa cilindrului efectuează o mișcare alter- 
nativă). Cilindrul calcă pielea în făşii paralele, 
exercitând o apăsare reglabilă de 15-::40 t. Prin 
apăsări prea mari se distruge țesutul dermic. La 
fiecare deplasare a cilindrului dela un cap la altul 
al mașinii, pielea e împinsă mai departe — şi astfel 
e vălţuită în fășii înguste pe toată suprafața, în 
mod uniform, Masa de lucru şi suprafața de lucru 
a cilindrului fiind foarte bine lustruite, odată cu 
presarea structurii fibroase se realizează o lustruire 
a fețelor pielei. 

Apăsarea e foarte mare pe marginile pielei; de 


| aceea marginile devin ușor casante și închise la co- 


loare. Acest neajuns se evită, aşezând la ambele 
margini, în dreptul locului de suire pe piele și de 


349 


coborire de pe piele a cilindrului, câte o bucată 
de talpă cam de aceeași grosime ca și a pielei 
care se vălțueșie. 

Gradul de comprimare realizat prin vălţuire de- 
pinde de plasticitatea tălpii, de structura originală 
a pieilor crude, de procesul tehnologic și de condi- 
țiunile de executare a vălțuirii, de specia anima- 
lului, de climă, sex, vârstă, de condiţiunile de traiu 
și de sănătatea animalului, de locul de pe corpul 
lui, etc. 

Plasticitatea originală a fibrelor și elasticitatea 
țesutului sunt influențate de fazele anterioare ale 
prelucrării. Astfel, cenușarul produce o afânare și 
rărire a țesutului, cum şi deformații permanente 
ale structurii originale a pielei. Felul tăbăcirii deter- 
mină porozitatea tălpii. Talpa tăbăcită lent are o 
porozitate de cca 1,5:::2 ori mai mare decât talpa 
tăbăcită rapid. Fibrele tălpii tăbăcite lent sunt com- 
pacte, pe când cele ale tălpii tăbăcite rapid sunt 
defibrate. Talpa tăbăcită rapid nu poate fi finisată 
fără o vălțuire care completează lipirea materiale- 
lor depuse în spațiile interfibrilare. 

Cea mai mare influenţă asupra rezultatului văl- 
țuirii o au umiditatea tălpii și modul de executare 
a tăbăcirii. Rezultatul urmărit poate fi atins numai 
dacă pielea are o anumită umiditate care cauzează o 
oarecare mobilitate și elasticitate a fiecărui fascicul 
de fibre în parte, pe când pielea uscată e prea puțin 
elastică și nu poate fi comprimată. Fibrele uscate, 
rigide, se pot frânge când sunt comprimate și deci 
tăria pieilor poate scădea; de aceea, înainte de 
efectuarea operaţiunii, pieile trebue umezite puțin, 
fie prin tamponare, fie prin depozitarea umedă 
sau în alt mod. Conținutul optim de umiditate 
peniru vălțuire e de 20%. Reducerea grosimii 
tălpii poate să ajungă, în momentul vălţuirii, până 
la 50%, având ca urmare o comprimare remanentă 
de 25:::30% din grosime. Prin această reducere 
a grosimii se realizează o îndesare a ţesuturilor 
tălpii, în urma căreia se mărește rezistența la în- 
tindere raportată la unitatea de suprafaţă a secțiu- 
nii, se reduce alungirea, se mărește rezistenţa la 
smulgerea cuielor sau a șuruburilor, se mărește 
rezistența la sfâșiere a cusăturii și la uzură și se 
reduce mult absorpţia de apă. 

Pentru vălțuirea tipurilor mai ușoare de piei, la 
cari e necesară numai o apăsare mai mică, se 
folosesc uneori mașini cu cilindri pendulanţi, mai 
ușori, în locul mașinii grele de vălţuit (călcat) cu 
cilindru rostogolitor antrenat de un cărucior; 

1 Vălţuirea ţevilor. Meti. V. Mandrinareaţevilor. 

2. Vălung. Ind. țăr. V. Fachie. 

3. Vălurire [BoJnooGpasoBanue; ondulation; 
Wellenbildung; undulation; hullâmosodăs, hullám- 
képzödés]. Drum.: Degradare a suprafeţei părții 
carosabile a unei șosele, caracterizată prin for- 
marea de încrețituri cu aspect sinuos, mai mult sau 
mai puțin regulate (valuri sau ondulații), dispuse 
în lungul căii sau transversal pe ea. 

Vălurirea se produce în special la șoselele cu 
îmbrăcăminte cu liant hidrocarbonos. Distanţa dintre 
crestele ondulaţiilor poate fi cuprinsă între 20 și 
30 cm și între 70 și 160 cm, iar amplitudinea, 


între +10 mm și + 20 mm. Vălurirea e provocată 
de unele defecte de execuţie, de variațiile tempe- 
raturii și ale umidității aerului și terenului, și de 
circulaţia vehiculelor. În general, primele produc 
amorsarea văluririi; circulația mărește apoi vălu- 
rirea. Defectele de execuţie cari produc, de obi- 
ceiu, vălurirea, sunt: fundaţii necorespunzătoare 
(din punctul de vedere al grosimii, al materialului 
sau al îndesării) și așezarea corpului șoselei 
pe un teren puţin rezistent, cari pot produce 
tasări neuniforme sau locale, sub acțiunea încăr- 
cărilor; răspândirea neuniformă a agregatelor mi- 
nerale ale stratului-suport sau ale îmbrăcămintei, 
atât în ce privește grosimea, cât și granulometria, 
care poate crea porțiuni mai rezistente, sau 
mai puţin rezistente, mai îndesate sau mai 
alânate și cari, sub acțiunea circulației, pot 
provoca denivelări cari se transformă în vălu- 
rire; cilindrarea insuficientă (cu cilindre compre- 
soare prea ușoare), neuniformă (cu cilindre com- 
presoare diferite sau cu număr de treceri diferite 
peste fășii sau porţiuni de șosea vecine), sau rău 
executată (cu demarări brusce, cari pot provoca 
deformarea stratului încă neconsolidaț, cu staţio- 
nări ale cilindrului pe stratul în execuție, cu vitese 
diferite); reîncărcarea neuniformă cu material, fie 
pentru reprofilare, fie pentru repararea unor de- 
nivelări mai mari sau pentru completarea neregu- 
larităţilor de execuţie a îmbrăcămintelor, care poate 
crea porțiuni de straturi cu grosimi diferite, a căror 
îndesare va fi diferită, chiar dacă cilindrarea se 
face în bune condițiuni (porțiunile mai subțiri se 
vor îndesa mai mult, iar cele mai groase se vor 
îndesa mai puțin și se vor tasa ulterior); legătura 
insuficientă dintre îmbrăcămintele subțiri și stra- 
tul-suport sau dintre covoarele asfaltice noi și îm- 
brăcămintea veche, care permite alunecarea îmbră- 
cămintei pe stratul-suport saua covorului pe îm- 
brăcămintea veche, sub acțiunea circulaţiei și a 
variațiilor de temperatură; răspândirea neuni- 
formă a liantului sau folosirea unui exces de liant, 
cari creează porțiuni din îmbrăcăminte cu agregate 
mai puțin legate între ele, astfel încât îmbrăcă- 
mintea e laminată de vehicule, datorită mobilităţii 
granulelor, și e refulată lateral, în special spre 
marginile șoselei, formând valuri longitudinale ca- 
racteristice, numite „piele de elefant”. — Varia- 
tiile de temperatură pot provoca vălurirea, fie prin 
înmuierea liantului, care ușurează ondularea îmbră- 
cămintei datorită dilataţiei sau datorită circulaţiei 
sau staționării vehiculelor, fie prin desprinderea 
îmbrăcămintei de pe stratul-suport, care ușurează 
alunecarea îmbrăcămintei în sens longitudinal sau 
transversal, fie prin înghețarea și desgheţarea pă- 
mântului sau a materialului îmbrăcămintei (de ex. 
la împietruiri sau la macadamuri). — Variaţiile 
de umiditate pot provoca vălurirea prin mărirea 
sau micșorarea umidității terenului, a stratului-su- 
port sau a îmbrăcămintei (la macadamuri), Mă- 
rirea umidității, datorită apelor de infiltrație sau 
apei ridicate prin capilaritate din pânza de apă 
subterană, poate provoca umflarea straturilor de 
pământ din patul șoselei sau din fundație, în urma 
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imbibării lor cu apă sau în urma înghețării apei. 
Micșorarea umidității solului, datorită variațiilor de 
temperatură sau datorită rădăcinilor arborilor plan- 
taţi pe marginea șoselei, poate provoca tasări, 
prin micșorarea legăturilor dintre granulele pă- 
mântului, ale stratului-suport sau chiar ale îmbră- 
cămintei (de ex. la macadamuri). — Circulaţia ve- 
hiculelor poate provoca vălurirea datorită greu- 
tății vehiculelor, solicitărilor tangenţiale produse 
de roți la suprafața îmbrăcămintei, și acţiunii 
dinamice a roților, sau poate mări ori extinde vă- 
lurirea amorsaţă de celelalte cauze. Vălurirea da- 
torită greutăţii vehiculelor se constată, în spe- 
cial, la benzile de staționare de lângă trotoare, 
la pieţele sau locurile de parcare și la încruci- 
șerile de străzi; ea se datorește, fie tasării fun- 
daţiei, fie comprimării stratului îmbrăcămintei. 
Solicitările tangenţiale produse de roți pot pro- 
voca, fie vălurirea transversală, fie vălurirea longi- 
tudinală, la îmbrăcămintele cu liantul înmuiat sau 
cu liant în exces, datorită micșorării aderenței 
dintre stratul-suport și imbrăcăminte, care ușurează 
alunecarea acesteia pe suprafaţa stratului-suport, 
cum și datorită mobilităţii agregatelor, care ușu- 
rează laminarea și refularea îmbrăcămintei spre 
marginile şoselei. Vălurirea transversală, datorită 
solicitărilor tangențiale, se produce în special pe 
porțiunile de șosea în pantă (de obiceiu e mai 
accentuată la partea inferioară a pantei) și pe 
porțiunile în cari vehiculele trebue frânate (de ex. 
la încrucișeri de străzi, la pasaje de nivel, la 
rampele de acces ale podurilor, etc.). Vălurirea 
longitudinală se produce, în special, pe porțiu- 
nile de şosea pe cari circulă vehicule grele (de 
ex. pe porțiunile arterelor de penetraţie în orașe, 
sau ale arterelor din vecinătatea pieţelor, a fa- 
bricilor, a porturilor, etc.), pe benzile de circu- 
laţie de lângă acostamente sau de lângă trotoare 
(pe cari circulă vehiculele încărcate) și pe șose- 
lele cu inclinare mare a bombamentului. Acţiu- 
nea dinamică a roților vehiculelor poate provoca 
vălurirea îmbrăcămintelor înmuiate sau cu exces 
de liant, datorită oscilaţiilor suspensiunii; ea poate 
mări sau poate extinde vălurirea amorsată de alte 
cauze (de ex. de variațiile de temperatură, de 
umiditate, de tasarea fundației, etc.), datorită că- 
derii ritmice a roţilor de pe ridicăturile văluririi 
inițiale, — 

Măsurarea și înregistrarea grafică a văluririlor 
se fac cu ajutorul profilografelor (v.). 

Văluririle se repară prin executarea de lucrări cari 
înlătură cauzele lor — de exemplu prin asanarea 
platformei prin drenuri, prin consolidarea fundaţiei 
și a stratului-suport, saturarea cu agregate minerale 
a îmbrăcămintelor la cari apare fenomenul de ex- 
sudare (v.) — și prin refacerea sau înlocuirea îm- 
brăcămintei în porțiunile vălurite. La împietruirile 
simple, refacerea îmbrăcămintei se execută prin 
scarificarea stratului superficial al împietruirii, prin 
trierea materialului și completarea lui cu material 
nou, de bună calitate, prin nivelarea împietruirii 
refăcute și înnoroirea ei cu apă și prin cilindrarea cu 
cilindre compresoare ușoare, Macadamurile obiș- 


nuite se refac în același fel ca împietruirile, cu 
deosebirea că înainte de înnoroire se execută o 
cilindrare uscată. Adâncimea scarificării trebue să 
fie cel mult egală cu grosimea unui strat din ve- 
chea împietruire. Îmbrăcămintele provizorii și cele 
semipermanente se repară prin îndepărtarea por- 
țiunilor vălurite şi a celor cari s'au desprins de 
pe stratul-suport, prin curățirea suprafețelor des- 
velite și amorsarea lor cu bitum, și prin completarea 
îmbrăcămintei cu mixtură de aceeași compoziție 
ca vechea îmbrăcăminte, îndesată binecu maiul. 
Când vălurirea se datorește excesului de liant, 
repararea consistă în aplicarea unui covor nou. 
Înainte de aplicarea covorului se nivelează supra- 
fața îmbrăcămintei, prin cioplire cu târnăcopul, 
se saturează excesul de liant cu criblură (sortul 
8-::15 mm sau sortul 15-:25 mm) și se cilindrează 
cu un compresor ușor. Operaţiunea se repetă de 
5.10 ori, pe timp călduros, până la fixarea de- 
finitivă a masei asfaltice. Covorul asfaltic trebue 
să conţină cel puţin 60% criblură, pentru a putea 
absorbi excesul de liant al îmbrăcămintei vechi. 
Îmbrăcămintele permanente se repară prin înlo- 
cuirea întregului strat de uzură, în porțiunile vă- 
lurite, după amorsarea suprafeţei stratului-suport. 
Amorsarea trebue executată cu o cantitate mică 
de liant, deoarece aceste îmbrăcăminte sunt com- 
pacte și alunecoase, și noul covor poate aluneca 
pe vechea suprafață, dacă pelicula stratului de 
amorsare e prea groasă, Pavajele de calupuri se 
repară prin desfacerea pavajului în porțiunile vă- 
furite — și refacerea lui, înlocuind capetele de pi- 
sică (adică pavelele uzate și cu muchiile rotun- 
jite). Când vălurirea pavajului se datorește unui 
substrat prea gros de nisip, se micșorează gro- 
simea substratului sau se face consolidarea aces- 
tuia prin imbibare cu lapte de ciment cu do- 
zajul de cca 200 kg ciment la 1 mă nisip. 

1. Valvă [knanan, BenTunb; valve; Ventil; 
valve; szelep]. Mș., Tehn.: Organ de mașină, sau 
armatură, care serveşte la stabilirea, întreruperea 
sau dirijarea circulaţiei unui fluid printr'o conductă, 
printr'o tubulură, un ajutaj, etc. După funcțiunea 
pe care o îndeplinesc, se deosebesc: valve cari 
permit întreruperea sau dirijarea circulației fluidului 
în ambele sensuri, numite 
în general robinete — și 
valve cari permit întreru- 
perea sau dirijarea fluidu- 
lui într'un singur sens, nu- 
mite reținătoare (v.), eva- 
cuatoare (v. S.) și valve 
de siguranţă (v.) sau sigu- 
ranțe. Ele pot fi pentru 
una sau pentru mai multe 
căi de dirijare. Valvele 
pot fi comandate din ex- 
terior, manual sau meca- 
nizat, — sau poł fi automa- 
te. — Sin. (parțial) Ventil. 

Exemple de organe de mașină numite valvă: 

2. Valvă cu scaun dublu [knanau C ABOĂHPIM 

CeJIOM; soupape ă double siège; Doppelsitz- 


Valvă cu scaun dublu. 
1) corp; 2) și 2') scaunele su- 
papei; 3) supapă cudouăcon- 
trascaune; 4) tijă; 5) resort. 


ventil; double seat valve; kétüléses szelep]. Mș.: 
Organ de închidere-deschidere comandat, la care 
obturatorul (supapa) se reazemă, atât la partea 
superioară, cât și la. cea inferioară, pe câte un 
scaun circular (v. fig.). La valvele cu diametru 
și cursă mică, această construcție permite mărirea 
secțiunii de trecere a aburului și deci micşorarea 
vitasei acestuia in valvă, cum și compensarea apă- 
sării aburului pe supapă. Aceste valve se folosesc, 
în general, la motoarele cu abur. 

1. Valvă Hörbiger [tnanan X»pGurepa; sou- 
pape de H.; H.-Ventil; H. valve; H. szelep]. Mș.: 
Organ de închidere-deschidere automat (valvă auto- 
mată), folosit la 
unele compre- 
soare cu piston, 
care are scaunul >ò 
și  obturatorul 
inelare (v. și Su- 
papă inelară sub 
Supapă 1).E con- 
stituită, în prin- 
cipal, din ur- 
mătoarele părți: 
scaunul inelar, Grup de două valve (de aspirație și de 
supapa (în formă refulare) Hörbiger. 
de disc cu goluri 1) culasa compresorului; 2) scaun ine- 
inelare, de tablă lar, cu nervuri; 3) piesă-supori; 4) su- 
de oțel), limi- papă inelară Hörbiger; 5) placă amorii- 
torul de cursă și soare; 6) tijš de asamblare; 7) di- 
tija de asam- stanțier. 
blare. E folosită 
ca valvă de aspirație și ca valvă de refulare, 
montate de obiceiu pe aceeași tijă (v. fig.). — 

Exemple de armaturi numite valvă: 

2. Valvă de amestec: Sin. Amestecător (v. S.). 

3, ~ de cameră [BeHTHJIE KaMepbl; valve 
de gonflement; Schlauchventil; tire valve; tömlö- 
szelep]. Transp.: Valvă automată montată la camera 
de aer a roților de vehicul cu bandaj pneumatic 
(automobil, bicicletă, etc.), care funcționează ca 
reținător (v.), permițând introducerea în cameră 
a aerului sub presiune și închiderea automată a 
acesteia, la comanda presiunii din interior. E 
constituită, de obiceiu, din următoarele părți 
(v. fig. a): un corp tubular, un organ de închi- 
dere montat în corp, coaxial cu acesta — și un 
căpăcel de închidere; uneori căpăcelul e pro- 
tejat cu un al doilea capac, numit și obuz (v. și 
fig. sub Dimensiunile anvelopelor). Corpul e 
constituit dintr'o țeavă de alamă (cu oflanșă la par- 
tea care se fixează la cameră) filetață la exterior; el 
se fixează pe cameră cu ajutorul unei rondele și al 
unei piulițe. Corpul poate fi drept, cotit sau șerpuit 
(după profilul jantei). Uneori, corpul e constituit 
dintr'un tub de cauciuc, îmbinat etanș cu camera 
și în interiorul căruia e introdus un tub de alamă 
cu obturatorul. Organul de închidere — numit în 
mod curent ventil — e constituit din următoarele 
părți: un niplu cu filet la o extremitate, un scaun 
conic la cealaltă și o garnitură inelară de cau- 
ciuc; o supapă cu garnitură de cauciuc, a cărei tijă 
străbate niplul, și o piesă cu nervuri; un resort 


351 


elicoidal prins între supapă și piesa cu nervuri; un 
căpăcel de închidere cu garnitură de etanșare 
şi două urechi pentru eventuala deșurubare 
a niplului (la scoaterea aerului din cameră). — 
Unele valve de cameră (v. fig. b) au organul de 


Nuca SN d 


A 


Valve de cameră, 
a) cu ventil de tub de cauciuc; b) cu supapă inelară, cu 
mișcare de translație; 1) corp cu flanşă; 2) șaibă; 3) piuliță 
de fixare; 4) suport de ventil; 4) tijă-suport de supapă 
inelară, cu resori; 5) tub-veniii, de cauciuc; 5') supapă 
inelară; 6) piesă de etanşare, de cauciuc; 7) piesă filetată 
de fixare; 8) piuliță olandeză; 9) capac de protecțiune; 
10) garnitură, 


închidere constituit dintr'o piesă tubulară închisă 
la extremitate și cu găuri radiale în perete; rolul 
resortului și al supapei îl are un tub scurt de 
cauciuc, care îmbracă piesa tubulară, 

a. ~ de cimentare: Sin. Valvă de plutire (v.). 

s. ~ de contrapresiune: Sin. Reţinător (v.). 

s, ~ de descărcare: 1. Sin. Valvă de sigu- 
ranță la cilindrul motorului cu abur (v.). 

7. de descărcare: 2. Sin. Dispozitiv de de- 
blocare, Dispozitiv de descărcare. V. Descărcare, 
dispozitiv de ~ a frânei. 

s ~ de egalizare [ypaBnoBeruBaronuii 
Kanak; valve €galisatrice; Ausgleichventil; easing 
(reducing) valve; kiegyenlitesi szelep]. C. f.: Valvă 
peniru reducerea eventualelor suprapresiuni provo- 
cate în rezervorul de comandă al unei triple valve 
cu valvă diferențială de defrânare Rihosek-Leuch- 
ter, care face parte din instalația de frână con- 
ținuă automată a trenurilor. Prin creșterea pre- 
siunii, în rezervoarele auxiliare și de comandă, 
peste valoarea presiunii nominale de regim 
(5 kg/cm?), nu se poate efectua o defrânare com- 
pletă, decât dacă în conducta generală se reali- 
zează o suprapresiune cu valoare mai mare decât 
cea din rezervoare. 

Valva de egalizare (v. fig. sub Valvă diferen- 
țială) reglează presiunea din rezervorul de co- 
mandă la 4,8 kg/cm? prin deplasarea pistonului 
cu membrană, provocată de variația apăsărilor 
pe suprafețele lui și ale căror mărimi și sensuri 
sunt determinate de presiunea din rezervorul de 
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comandă și de un resort de egalizare, și prin 
închiderea, respectiv deschiderea supapei de re- 
tinere. Resortul de egalizare e precomprimat cores- 
punzător presiunii de 4,8 kg/cm?, pentru a asi- 
gura funcţionarea frânei chiar dacă indicaţiile mano- 
metrelor se fac cu erori. 

1. Valvă de evacuare: Sin. Evacuator (v. S.). 

2. ~ de gradaţie [yY paBHHTƏJIbHbhIÄ knanan, 
4paBHHTEJIbHbIÄ CTepKenek; valve de gradua- 
tion; Abstufventil; auxiliary braking valve; fokozó 
szelep]. C. f: Valvă montată pe tija pistonului 
triplei valve din instalația de frână continuă auto- 
mată a vehiculelor de cale ferată (v. fig. sub 
Valvă, triplă ~ și sub Valvă diferențială). Servește 
la închiderea, respectiv la deschiderea circuitului 
pentru curentul la aer comprimat între rezervorul 
auxiliar şi cilindrul de frână. E acționată prin 
variaţia presiunii în conducta generală de frână 
a trenului, comandată de robinetul mecanicului 
(v. şi sub Valvă, triplă ~). 

s. ~ de întoarcere [oGparnblii knanan; cla- 
pet de retenue; Riickschlagklappe; non-return flap; 
visszacsap6 szelep]. Tehn.: Reţinător cu supapă 
hidraulică, folosit la gazogene, la generatoare de 
acetilenă, etc., pentru a împiedeca inversarea sen- 
sului de circulaţie a gazului, adică intrarea oxi- 
genului în generator (v. fig. a). — O altă valvă 


Valve hidraulice de întoarcere, la aparate de sudură, 
a) obișnuit, fără reținător; b) cu reținător cu bilă; 1) intrarea 
acetilenei; 2) robinet cu cep; 3) relinător; 4) bilă (acționată 
hidraulic); 5) cameră colectoare de gaze; 6) conductă în 
elice; 7) cplector de gaze; 8) robinet de ieșire a gazului 
la suflaiuri; 9) robinet de control al nivelului apei; 10) robinet 
de golire; 11) pâlnie de umplere. 


de întoarcere (v. fig. b) are, afară de reţinătorul 
cu bilă (3), care împiedecă intrarea oxigenului în 
generator (la o eventuală întrerupere a curen- 
tului de acetilenă), și o supapă hidraulică (5), 
care împiedecă întoarcerea flacării oxiacetilenice 
spre generatorul de acetilenă. Întoarcerea flacării 
oxiacetilenice dela suflaiu e datorită diferenţei de 
presiune dintre compartimentele (5) şi (7), cau- 
zată de frânarea undei de propagare a flacării, la 
trecerea prin serpentina (6), 


Valvele de întoarcere hidraulice se folosesc în 
locul valvelor uscate (reținătoare cu supapă), cari 
nu prezintă suficientă siguranță în exploatare. — 
Sin. (impropriu) Valvă de siguranță a genera- 
torului. 

4, ~ de inversare [peBepcnpyioiuni (pe- 
BEPCHBHbIĂ) 30JIOTHHK; valve d'inversion; Strom- 
umkehrschieber; reversal valve; visszatérési sze- 
lep]. Metl.: Valvă folosită la cuptoarele Siemens- 
Martin pentru schimbarea sensului (inversarea) 
curentului de aer de combustie (respectiv de com- 
bustibil gazos, la cuptoarele cari folosesc acest 
combustibil) și de gaze de ardere, dirijându-le 
alternativ spre cele două grupuri de camere pre- 
incălzitoare, respectiv spre coș. Valva de inver- 
sare pentru aer (valva de aer) se montează la 
întretăierea canalului de fum cu canalele cari func- 
|ionează alternativ pentru aer și gaze de ardere 
și cu conducta de aducţie a aerului atmosferic, 
iar valva de inversare pentru gaze combustibile 
(valva de gaz) se montează la întretăierea cana- 
lului de fum cu canalele cari funcţionează alter- 
nativ pentru combustibil gazos și gaze de ardere, 
cu conducta de aducţie a combustibilului gazos. 
4 Tipurile constructive de valve de inversare folo- 
siłe curent sunt valva cu clapă, valva cu clopot 
și valva cu sertar, tip Foster. — Valva cu clapă 


„1. Valvă cu clapă. 
1) cutie metalică; 2) supapă conică; 3) clapă cu două 
poziţii; 4) conductă de aducție a aerului comburani; 5) canal 
de aer pentru prima cameră preîncălzitoare; 6) canal de 
fum; 7) canal pentru gazele de ardere dela a doua cameră 
preîncălzitoare. 


(v. fig. 1) are ca organ activ o clapă cu două 
poziţii (l-1 și I-II) posibile și în care aerul com- 
burant atmosferic e introdus și reglat printr'o su- 
papă conică. Valva cu clapă e folosită numai pen- 
tru aer. — Valva cu clopot are ca organ de diri- 
jare un clopot, care se poate roti într'un jghiab 
inelar cu apă și care e împărțit în patru cadrane 
egale, prin două rigole, perpendiculare una pe 
alta și cari traversează diametral jghiabul inelar 
(v. fig. I1). Cadranele comunică, respectiv, cu con- 
ducta de combustibil sau de aer, cu canalul de legă- 
tură cu una dintre camerele preîncălzitoare, cu 
canalul de fum și cu canalul de legătură cu a doua 
cameră de preîncălzitor. Clopotul are un perete 
interior diametral care, la rotirea clopotului, se 
așază alternativ în una dintre cele două rigole, 


astfel încât în cele două poziţii succesive stabi- 
leşte legăturile necesare și inversarea sensului de 
curgere a gazelor. Valva cu clopot e folosită atât 


II. Valvă cu clopot. 
a) secțiune transversală; b) secțiune longitudinală; 1) clopot 
cu două poziţii; 2) jghiab inelar cu apă; 3) rigole; 4) conducta 
de aducție a combustibilului sau a aerului; 5) și 6) canale 
spre camerele preincălzitoare; 7) canal de fum. 


ca valvă de aer, cât şi ca valvă de gaz. — Valva 
cu sertar e constituită dintr'o cutie metalică în 
interiorul căreia se poate mişca un sertar; la partea 
superioară, cutia are o supapă conică, prin care 
pătrunde combustibilul gazos, respectiv aerul; la 
partea inferioară se găsește o placă de fontă cu trei 
orificii pentru canalele de legătură cu cele două ca- 
mere preincălzitoare și cu coșul. Sertarul permite 


III. Valvă cu seriar. 


1) cutie metalică; 2) sertar; 3) supapă conică; 4) conducta 

de aducţie a combustibilului sau a aerului comburant; 

5) canal spre prima cameră preîncălzitoare; 6) canal de 
fum; 7) canal spre a doua cameră preiîncălzitoare. 


circulația combustibilului gazos (respectiv a aerului) 
spre una dintre camere și circulaţia gazelor de 
ardere din cealaltă cameră spre coș (v. fig. III). 
Inchiderea cutiei și a sertarului se face hidraulic, 
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ca și la valva cu clopot, pentru a fi cât mai erme- 
tică. Valva cu sertar e folosită atât pentru aer, 
cât și pentru gaze combustibile. 

1. Valvă de nomol: Sin. Dispozitiv de purjare. 
V. Purjare, dispozitiv de ~. 

ə ~ de plutire [Knanan C IIapoBbIM 3aT- 
BOpOM; valve de flottaison; Rückschlagventil; 
casing float valve; torl6 szelep]. Expl. petr.: Re- 
finător cu bilă sau cu supapă, montat în coloană 
în timpul introducerii acesteia, pentru a permite 
ca circulația să se facă numai de sus în jos. Ast- 
fel, noroiul din gaură nu poate pătrunde în co- 
loană, care poate fi menținută total sau parțial 
goală, pentru a micșora solicitările mecanice din 
instalația de suprafață, până când începe circulaţia 
noroiului (introducând noroiu proaspăt de afară). — 
Sin. Valvă de cimentare. 

3, ~ de pompă de adâncime [knanau riy- 
GuHnHoro Hacoca; soupape pour pompe de profon- 
deur; Kugelventil; ball ventil; melyszivattyu-szelep]. 
Expl. petr.: Reţinător cu bilă montat în corpul 
pompei de adâncime pentru extracția țițeiului. 
Pompele au valve fixe (cari sunt montate în 
cilindru) şi valve mobile (solidare cu pistonul). 
Uneori, valva fixă e solidarizată, la baza cilindru- 
lui, printr'un inel elastic, permiţând scoaterea ei 
fără a se extrage pompa. — Sin. (impropriu) Ventil 
de pompă de adâncime. (V. fig. sub Pompă de 
adâncime pentru extracția țițeiului). 

a. de purjare: Sin. Dispozitiv de purjare. 
V. Purjare, dispozitiv de ~. 

s. ~ de reducere: Sin. (impropriu) Supapă de 
reducere. Sin. Reductor de presiune (v.). 

& ~ de reducera automată la frâna continuă 
automată: Sin. Regulator de presiune al conductei 
generale de frână (v.). 

7, ~ de reglare a presiunii la frâna continuă 
automată: Sin. Regulator de presiune al conductei 
generale de frână. 

s ~ de respirație [mbiimaumii BeRTHIIb; 
soupape de respiration; Atmungsventil; governor 
valve; légzö szelep]. Tehn.: Valvă automată (v.) 
cu resort antagonist, montată pe capacul rezer- 
voarelor închise, care e folosită pentru menținerea, 
între anumite limite, a presiunii din acestea. Valva 
poate acționa în ambele sensuri. 

9, ~ de reținere: Sin. Reţinător (v.). 

1. de siguranță [npenoxpanureabnbiii 
KManaH; soupape de sûreté; Sicherheitsventil; 
safety valve; biztonsági szelep]. Tehn.: Valvă auto- 
mată care funcționaază când presiunea fluidului 
dntr'o conductă sau dintr'un recipient (rezervor, 
căldare, cilindru, etc.) depășește o limită stabilită 
în prealabil, presiunea de regim provocând — prin 
acțiunea valvei — restabilirea presiunii de regim 
la acea valoare limită, pentru a proteja sistemul 
asigurat contra distrugerii sau a altor avarii. Valva 
de siguranţă, ca și reținătorul, e un întrerup- 
tor (v.) care permite circulația fluidului într'un 
singur sens, Se compune, în general, din urmă- 
toarele părți: un corp cu elemențele de legare 
(flanşe sau mufe filetate) la sistemul tehnic de- 
servit; unu sau mai multe organe de închidere 
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(obturatoare); organul care exercită forța anta- 
gonistă asupra organului de închidere. — După 
forma corpului, valva de siguranță poate fi des- 
chisă (când are organe de legare numai la siste- 
mul tehnic deservit, evacuarea efectuându-se 
direct în atmosferă) sau închisă (când are organe 
de legare la sistemul asigurat și la una sau la 
mai multe conducte de evacuare a fluidului); ea 
poate fi dreaptă sau de colț (v. fig. 1). — După 
numărul de organe de închidere, se deosebesc 
valve de siguranță simple (cu un singur organ 


|. Valve de siguranţă. 
a) deschisă; b) închisă, dreaptă; c) închisă, de colț. 


de închidere) și valve de siguranță duble (cu 
două organe de închidere). — După natura și felul 
organului de închidere, valva de siguranță poate 
fi hidraulică, sau stereomecanică (la care orga- 
nul de închidere poate fi o clapă, o supapă, o 
bilă, etc.). 

Valva de siguranță hidraulică are ca organ de 
închidere o supapă hidraulică, forţa antagonistă 
fiind greutatea unei coloane de fluid. Ea e folo- 
sită numai la presiuni joase, în instalaţii de 
gaze sau de abur, de exemplu la căldări de 
încălzire centrală cu abur (de joasă presiune).— 
Valva de siguranță cu clapă e un reţinător cu 
clapă, cu pârghie cu contragreutate (v. fig. III sub 
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Reţinător cu clapă). — Valva de siguranţă cu bilă 
e un reținător cu bilă (v.). — Valva de sigu- 
ranță cu supapă poate menține obituratorul 
pe scaunul său printr'o greutate aplicată direct 
(valvă de siguranţă cu greutate), printr'o greu- 
tate aplicată pe braţul unei pârghii (valvă de 
siguranță cu contragreutate) sau printr'un resort 
elicoidal: valvă de siguranță cu resort (v. fig. 
la şib şila,b.c). 

Când distrugerea sistemului tehnic prin supra- 
presiune interioară poate produce accidente de 
persoane sau avarierea unor 
instalaţii importante (de ex. 
la căldări de abur, la rezer- 
voare de gaz comprimat, etc.), 
montarea valvelor de sigu- 


II. Valve de siguranţă. 
a) valvă de siguranță (cu corpul placai cu material anticoro- 
ziv) cu greutate; b) valvă de siguranță cu contragreuiate. 


ranță e impusă prin prescripții de protecţiune a 
muncii și de siguranţă a instalațiilor. — 
Exemple de valve de siguranţă: 

1. Valvă de mers în gol [nana gA XONIO- 
CTOro XOAa; valve de marche à vide; Leerlauf- 
ventil; run idle valve; üresjárati szelep]. C. f.: 
Valvă de siguranță montată la conducta de aer 
comprimat dintre compresor și rezervorul princi- 
pal, în instalaţia de frână la automotoare. Ser- 
vește la menținerea presiunii maxime în rezervorul 
principal, fixată prin regulatorul de mers în gol, 
evacuând aerul debitat de compresor în atmo- 
sferă, când e depășită limita maximă de presiune 
în rezervorul principal. 

2. Valvă de siguranţă la cilindrul motorului cu 
abur [npenoxpannrenbnblă rana nHNHBApa 
nNapoBoro ABurarena; valve de sûreté du cylindre 
du moteur à vapeur; Sichercheitsventil des Dampf- 
motorzylinders; safety valve of the steam motor 
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III.Ş Valve de siguranță, peniru scurgerea apei de condensație din cilindru. 
a) cu supapă verticală cu piston de ghidare (și cu fixare prin înșurubare); b) cu supapă orizontală cu aripioare de ghidare 
(şi cu fixare prin înşurubare); 1) corp cu scaunul supapei; 2) supapă monobloc cu pistonul de ghidare (3); 2') supapă cu 
aripioare; 3) piston; 4) segment; 5) resort antagonist; 6) corp tubular; 7) capac cu filet pentru şurubul de reglare a 
resortului (5); 8) garnitură; 9) garnitură de cupru (lentilă). 


cylindre; g&zg&phenger-biztonsâgi szelep]: Valvă 
de siguranță automată pentru protejarea cilindrului 
motorului cu abur contra suprapresiunilor provocate, 
de exemplu, de loviturile de apă (la locomotivele 
cu abur). E constituită în principal dintr'un corp (cu 
mufă filetată sau cu flanșă), o supapă cu dispo- 
zitiv de ghidare (nervuri sau piston), un resort 
antagonist (elicoidal sau lamelar) cu șurub de 
reglare (v.fig. IIl). Resortul antagonist se reglează 
astfel, încât valva să acționeze la o presiune 
egală cu timbrul căldării plus 0,5-::1 at. Se mon- 
tează câte o valvă la partea inferioară a fiecărui 
capac al cilindrului. — 

1. Valvă de siguranţă, prin:ipală. Expl. petr.: Sin. 
Prevenitor de erupție tip robinet. V. sub Preve- 
nitor de erupție. 

2 ~ de suprapresiune: Sin. Valvă de sigu- 
ranță (v.). 

3. ~ Olva: Sin. Opritor de uleiu (v.). 

4. ~ diferențială [pa3nonopmneBoii knanan; 
valve différentielle R.-L.; Ventil R-L.; differential 
valve; Rihosek-Leuchter szelep]. C. f.: Valvă dife- 
rențială de defrânare, montată la triplele valve cu 
acțiune rapidă și servind la amenajarea triplei valve 
pentru a permite defrânări gradate. Astfel, valva 
diferenţială asigură funcţionarea frânei prin evita- 
rea epuizării forței de frânare, 

Valva diferențială sistem Rihosek-Leuchter e for- 
mată dintr'un corp de piston cu două capete. 
Capul superior e legat cu rezervorul de comandă, 
alimentat cu aer comprimat la presiunea nomi- 
nală din conducta generală de frână (5 kg/cm?), 
care apasă asupra feței inferioare a pistonului cu 
membrană. Între corpul valvei și capul inferior 
se mişcă un al doilea piston, a cărui față supe- 
rioară e în legătură cu aerul atmosferic și a cărui 
față inferioară e sub acțiunea presiunii din cilin- 
drul de frână; între cele două pistoane se găsește 
un resort elicoidal (v. fig.). 
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Valvă diferențială de defrånare. 
1) la rezervorul auxiliar; 2) la cilindrul de frână; 3) triplă 
valvă cu azțłiune rapidě; 4) valvă de gradaji=; 5) robinet de 
izolare; 6) piston cu membrană; 7) la conducta generală; 
8) dela rezervorul auxiliar; 9) capac superior; 10) corpul 
valvel; 11) resort de compensare; 12) capac inferior; 13) orificiu 
de legătură cu aerul atmosferic; 14) valvă de egalizare; 


15) resort de egalizare; 16) la rezervorul de comandă; 
17) valvă da reţinere; 18) valvă de descărcare. 

Valva diferenţială se montează în locul capacu- 
lui camerei pistonului triplei valve cu acțiune 
rapidă, fiind legată printr'un robinet de izolare 
cu cilindrul de frână. Între valva diferenţială și 
rezervorul de comandă se montează valva pentru 
egalizarea supraincărcărilor și valva de descărcare. 
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Prin acţiunea conjugată a resortului şi a celor 
două pistoane supuse unor presiuni diferite, în 
funcțiune de variația presiunii din conducta gene- 
rală de frână, fiecărei valori a presiunii din con- 
ducta generală îi corespunde o valoare anumită 
a presiunii în cilindrul de frână. Astfel se reali- 
zează deplasarea gradată a pistonului de frână 
și deci defrânarea gradată. 

Valva diferenţială Rihosek-Leuchter e folosită 
în special la vagoanele trenurilor de călători cari 
circulă pe pante mari și lungi. Sin. Valvă Riho- 
sek-Leuchter. 

s. ~ electropneumatică [3JIeKTpONHEBMAaTH- 
geckHi knalaH; soupape électropneumatique; 
elektropneumatisches Ventil; electropneumatic 
valve; elektropneumatikus szelep]. C. f.: Valvă 
formată de obiceiu din două supape electromag- 
netice și un mecanism pneumatic, Ea servește la 
acţionare pneumatică, comanda fiind efectuată 
electric. Supapele electromagnetice sunt consti- 
tuite din două bobine electromagnetice, una ser- 
vind la comanda de punere în serviciu a sistemu- 
lui, iar a doua, la întreruperea serviciului. Meca- 
nismul pneumatic e constituit dintr'un cilindru cu 
aer comprimat, în care se deplasează un piston, 
distribuția aerului comprimat în cilindru fiind co- 
mandată de supapele electromagnetice. Uneori 
sistemul e înzestrat și cu un dispozitiv de în- 
zăvorire. 


Centralizare de cale ferată, cu valvă electropneumatică. 
1) macaz centralizat; 2) cilindru de aer; 3) piston; 4) con- 
ductă de aer comprimat; 5) supape de distribuție a aerului 
comprimat; 6) bobină electromagnetică; 7) dispozitiv de 

înzăvorire. 


Valvele electropneumatice sunt folosite la frânele 
trenurilor de foarte mare vitesă pentru acționa- 
rea rapidă a saboților de frână (v. fig. sub Frână 
electropneumatică și sub Frână pentru trenuri de 
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foarte mare vitesă), la unele sisteme de centralizare 
electropneumatică a staţiilor de cale ferată (v. fig.), 
la frâne de cale cu acţionare pneumatică în triaje 
de cale ferată, la închiderea automată a ușilor dela 
automotoare și dela vagoane de cale ferată, etc. 

Avantajele valvei electropneumatice sunt urmă- 
toarele: vitesă de acţionare mare (0,3-::0,4 m/s 
față de 1,5-::2,2 m/s în acţionarea electrică și 
față de 2,5:::3,5 m/s în acţionarea pneumatică); 
comandă simplă printr'un buton electric, dela 
distanță; posibilitatea de variere a forței de ac- 
ționare; mecanisme de acţionare simple. Des- 
avantaje: nevoia de a folosi două surse de ener- 
gie și două rețele de distribuție (electrică şi 
pneumatică); dublă transformare de energie; de- 
pendenţă de temperatură (la temperaturi joase 
inghiaţă conducta de aer comprimat); necesitatea 
folosirii unei instalaţii de deshidratare a aerului 
comprimat; necesitatea unei etanșeri bune a con- 
ductelor de aer comprimat; necesitatea protec- 
țiunii conductelor contra coroziunii. 

1. Valvă electrică '9netrpuuecruii BeHTHIIb; 
valve électrique; elektrisches Ventil; electric valve; 
elektromos szelep]. Elt.: Aparat electric care, supus 
unei tensiuni alternative la borne, e străbătut 
practic într'un singur sens de curentul electric, 
adică prezintă rezistență electrică foarte mare 
într'un sens și foarte mică în celălalt sens. Valvele 
electrice pot fi electrolitice (v.), electronice 
(v. sub Redresor și sub Tub electronic) și cu 
contact (v. sub Redresor). — Sin. (impropriu) 
Supapă electrică. 

2. Valvă, triplă ~ [rpoiinoi kanan; triple 
valve; Steuerventil; triple valve; kormânyszelep, 
hârmasszelep]. C. f.: Distribuitor de aer compri- 
mat, cu trei comunicaţii principale (de unde a 
primit numirea), folosit la unele sisteme de 
frână continuă automată (Westinghouse, Knorr, 
etc.) pentru vehiculele feroviare. Tripla valvă se 
montează între conducta generală de frână și 
cilindrul de frână, fiind în legătură și cu rezer- 
vorul auxiliar de aer (v. fig.). Servește ca organ 


Poziţia triplei valve într'o instalaţie de frână continuă automată, 

1) pompă de aer; 2) rezervor principal; 3) robinetul mecani- 

cului; 4) conductă generală de frână; 5) cilindru de frână; 
6) triplă valvă; 7) rezervor auxiliar. 


de executare a comenzilor de frânare în serviciu, 
efectuate prin robinetul mecanicului, respectiv al 
comenzilor accidentale efectuate prin robinetul 
de alarmă sau prin ruperea conductei generale 
de frână (comandă automată). Tripla valvă ser- 
veşte la efectuarea următoarelor operațiuni, prin 
variația presiunii aerului în conducta generală, 
conform comenzilor primite: alimentarea cu aer 


comprimat a rezervoarelor auxiliare ale vehicu- 
lelor (locomotivă, tender, vagoane, automotor), 
la presiunea din conducta generală; admisiunea 
aerului din rezervoarele auxiliare și, respectiv, 
din conducta generală (tripla valvă cu acţiune 
rapidă) în cilindrii de frână, adică operaţiunea 
de strângere a frânelor, evacuarea în atmosferă 
a aerului din cilindrii de frână, adică de strân- 
gere a frânelor. Tripla valvă permite frânarea 
moderată, în trepte, prin reducerea treplată 
a presiunii aerului în conducta generală, deci 
prin admisiunea gradată a aerului în cilindrii de 
frână și deplasarea gradată a pistonului care ac- 
ționează saboţii de frână; ea nu permite însă 
defrânarea treptată pentru ridicarea saboților, fiind 
necesară alimentarea din nou cu aer a conductei 
generale de frână. Astfel, tripla valvă nu poate 
evita epuizarea frânei şi nu corespunde pentru 
instalațiile de frână ale trenurilor de marfă. — 

După modul de acţionare, aceste valve se îm- 
part în triple valve cu acţiune ordinară și în triple 
valve cu acţiune rapidă. 

3, ~, triplă ~ cu acţiune ordinară [npocroi 
rpoinoă Kanan; triple valve ordinaire; einfach- 
wirkendes Steuerventil; common triple valve; egy- 
szerű müködésü kormânyszelep]: Triplă valvă care 
efectuează distribuția aerului pentru efectuarea 
operațiunilor de frânare în mod lent. E formată 


|. Triplă valvă cu acțiune ordinară, 
1) sertar de distribuție; 2) valvă de gradație; 3) spre cilin- 
drul de frână; 4) spre aerul atmosferic; 5) spre conducia 
generală; 6) piston; 7) tija de limitare a cursei pistonului; 
8) resort de rapel; 9) rondelă de piele; 10) spre rezervorul 
auxiliar, 


dintr'un corp în care se poate deplasa un piston 
pe o cursă anumită, un sertar de distribuție și o 


valvă de gradație, fixată pe tija pistonului și care 
deschide și închide alternativ orificiul din corpul 
sertarului (v. fig. 1). Pe fața inferioară a pistonulul 
apasă aerul din conducta principală, iar fața su- 
perioară e în legătură cu rezervorul auxiliar. Când 
echilibrul dintre cele două feţe e deranjat, pis- 
tonul se deplasează împreună cu sertarul care, 
după poziția sa, descopere un număr de orificii 
şi canale, punând cilindrul de frână în legătură 
fie cu rezervorul auxiliar, fie cu aerul atmosferic. 

Pistonul triplei valve are trei poziții: de alimen- 
tare și de defrânare, de frânare, de întrerupere a 
frânării. — În poziția de alimentare și defrânare 
(v. fig. Ila), presiunea aerului din conducta ge- 
nerală crește, pistonul se deplasează în sus și 
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între rezervorul auxiliar și cilindrul de frână se des- 
chide complet și întreaga cantitate de aer din rezer- 
vorul auxiliar trece în cilindrul de frână, provocând 
deodată strângerea completă a saboţilor pe roți. 

Tripla valvă cu acţiune ordinară e echipată cu 
un robinet de izolare cu două poziţii, montat pe 
conducta de legătură cu conducta generală: po- 
ziția de serviciu (mânerul așezat vertical) și poziția 
de izolare (mânerul așezat orizontal). 

Triplele valve cu acțiune ordinară se construesc 
astfel, încât să corespundă capacității cilindrului 
de frână. Ele sunt folosite, de exemplu, la loco- 
motive și la automotoare, pentru a nu se pro- 
voca frânări rapide cari să le oprească brusc și să 
producă tamponarea vagoanelor remorcate. 


II. Triplă valvă cu acțiune ordinară In poziţiile de serviciu. 
a) poziţia de alimentare și de detrânare; b) poziția de frânare; c) poziția de întrerupere a frânării; 1) rezervor auxiliari 
2) sertar de distribuție; 3) valvă de gradajie; 4) spre aerul atmosferic; 5) piston; 6) cilindru de frână; 7) resort de 
rapel; 8) dela conducta generală; 9) spre conducta generală. 


aerul trece în rezervorul auxiliar prin canalul de 
umplere: astfel, cilindrul de frână e pus în le- 
gătură, prin sertarul de distribuție, cu aerul at- 
mosferic; prin scăderea presiunii în cilindrul de 
frână, pistonul de frână se deplasează sub acțiu- 
nea resortului de rapel, care învinge presiunea 
atmosferică şi, în consecinţă, saboții se ridică de 
pe roți. — În poziția de frânare (v. fig. Ilb) se 
produce o depresiune în conducta generală; 
pistonul se deplasează în jos, valva de gradaţie 
se deschide și aerul din rezervorul auxiliar trece 
prin sertarul de distribuție în cilindrul de frână; 
prin acțiunea aerului comprimat, pistonul de frână 
e deplasat în sens contrar și saboții se aplică pe 
roți. — În poziția de întrerupere a frânării (v. fig. Ilc) 
se întrerupe micșorarea presiunii în conducta ge- 
nerală, înainte de a se ajunge la egalizarea pre- 
siunilor din rezervorul auxiliar și cilindrul de frână. 
Sub piston se produce o mică suprapresiune care 
deplasează pistonul puțin în sus și astfel trecerea 
aerului din rezervorul auxiliar spre cilindrul de 
frână e întreruptă. Pesiunea rămânând constantă 
în cilindrul de frână, treapta de frânare se în- 
chide. Treapta de frânare e cu atât mai mare, 
cu cât depresiunea provocată în cilindrul de frână 
e mai mare, Provocând prin robinetul mecanicului 
depresiuni gradate în conducta generală, meca- 
nicul de locomotivă poate efectua strângerea 
frânelor fără sguduituri, folosind până la valoarea 
ei maximă forța de frânare desvoltată în cilindrii 
de frână. Dacă reducerea presiunii în conducta 
generală se face brusc, orificiul de comunicație 


1. Valvă, triplă ~ cu acţiune rapidă [GpicTpo- 
meiicrByiomuii rpoiinoii kianat; triple valve 
à action rapide; schnellwirkendes Steuerventil; 
fast triple valve; gyorsmikâdesi kormânyszelep]: 
Triplă valvă care distribue aerul pentru operațiunile 
de frânare rapidă. La frânările obișnuite, modul 
de funcţionare al triplei valve cu acţiune rapidă e 
identic cu cel al triplei valve cu acțiune ordinară; 
ea diferă la frânările rapide, cari sunt provocate 
prin reducerea presiunii în conducta generală (cu 
aproximativ 1 at) și când se introduce în cilindrul 
de frână atât aerul din rezervorul auxiliar, cât și 
cel din conducta generală. Tripla valvă cu acţiune 
rapidă e formată din două corpuri: unul vertical 
şi unul orizontal, în fiecare deplasându-se câte 
un piston (v. fig. 1). 

Tripla valvă cu acțiune rapidă are trei pozitii: 
poziția de alimentare și de defrânare, poziția de 
frânare de serviciu și poziția de frânare rapidă. — 
În poziţia de alimentare și de defrânare (v. fig. II a), 
sertarul de distribuție pune în legătură cilindrul 
de frână cu aerul atmosferic. Astfel, resortul de 
rapel se destinde și deplasează pistonul de 
frână spre dreapta, ridicând saboții depe roți. 
— În poziţia de frânare de serviciu (v. fig. H b), 
pistonul triplei valve efectuează o jumătate de 
cursă, iar prin valva de gradație deschisă și prin 
sertarul de distribuție trece aerul din rezervorul 
auxiliar în cilindrul de frână. Sub acțiunea 
aerului comprimat, pistonul de frână se depla- 
sează spre stânga și saboții sunt aplicaţi pe 
roți. La întreruperea frânării, procesul din tripla 
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valvă e identic cu cel dela tripla valvă cu acțiune 
ordinară. — În poziţia de frânare rapidă (v. fig. Ilc), 
presiunea din conducta generală scade brusc și, 


I. Triplă valvă cu acțiune rapidă. 
1) corp orizontal; 2) piston orizontal; 3) tijă de limitare a 
cursei pistonului orizontal; 4) resort de rapel, orizontal; 
5) rondelă de piele; 6) valvă de gradaţie; 7) spre rezervorul 
auxiliar; 8) sertar de distribuție; 9) piston vertical; 10) spre 
cilindrul de frână; 11) corp vertical; 12) resort de rapel, 
vertical; 13) poziție de frânare ordinară; 14) poziție izolat; 
15) supapă de reținere; 16) cameră de colectat apă; 17) po- 
ziție de frânare ordinară și rapidă; 18) robinet de izolare cu 
trei căi; 19) opritor de praf; 20) spre conducta generală. 


sub acţiunea aerului, pistonul triplei valve e depla- 
sat la extremitatea cursei, Sertarul de distribuţie, 


care e deplasat odată cu pistonul, face legătura 
conductei generale, prin intermediul unui robinet 
de reținere, cu cilindrul de frână. Astfel, cilindrul 
de frână e alimentat concomitent cu aer din re- 
zervorul auxiliar și din conducta generală. Ad- 
misiunea aerului în cilindrul de frână durează până 
când presiunea dinacesta depășește presiunea din 
conducta generală, când supapa de reținere se 
închide automat. 

Tripla valvă mai e înzestrată cu un robinet de 
izolare cu trei căi și care poate avea trei poziţii: 
poziția de serviciu — mânerul în poziție verticală; 
poziția de suprimare a acţiunii rapide — mâne- 
rul în poziție orizontală; poziția izolată — mâ- 
nerul în poziție inclinată la 45°, în care tripla 
valvă e complet izolată, toate comunicațiile cu 
conducta generală fiind întrerupte. Această valvă e 
folosită în echipamentul de frână al tenderelor și 
al vagoanelor de călători, la trenuri cu vitesa sub 
100 km/h. (V. și sub Frână continuă cu aer com- 
primat). 

1. Valvolină. Tehn.: Uleiu mineral foarte vås- 
cos, folosit mai ales la ungerea cutiei de vitese și a 
diferențialului autovehiculelor, cum și a anumitor 
angrenaje închise. Valvolina de iarnă are visco- 
zitatea cuprinsă între 11,5 și 12,5°E la 50°, iar 
cea de vară, între 4,3 și 4,8°E la 100°, Se fabrică 
din păcură neparafinoasă sau semiparafinoasă, prin 
rafinare cu acid sulfuric. (N. C.). — Sin. Uleiu 
pentru cutie de vitese și diferenţial. 

=. Valvură [noneBoă Bonrok; petit liseron; 
Ackerwinde; bindweed, small morning glory; apró- 
szulâk]. Bołt.: Plantă acăţătoare din familia con- 
volvulaceelor, care crește în culturile de cereale. 
Semințele sale nu sunt toxice și pot fi separate 
ușor cu triorul. 

s. Van der Waals, forțe ~. V. Forță van der 
Waals. 

4. Van der Waals, ecuaţia lui ~ [ypaBnenne 
Ban gep Baanbca; équation de v. d. W; v. d 
W.s Zustandsgleichung; v. d. W.'s equation; v. 
d. W. egyenlete]. Fiz.: Ecuaţie de stare a flui- 
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e 
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Il. Triplă valvă cu acțiune rapidă. 
a) poziţia de alimentare și de detrânare; b) poziția de frânare de serviciu; c) poziţia de frânare rapidă; 1) piston; 
2) valvă de gradaţie; 3) sertar de distribuție; 4) spre conducta generală; 5) supapă de reținere; 6) cilindru de frână; 
7) resort de rapel; 8) spre aerul atmosferic; 9) rezervor auxiliar; 10) valvă de descărcare, 


delor, care are, pentru unitatea de masă a unui 
fluid, forma 


(2+5) (v—b)=rT, 


unde p e presiunea, v e volumul specific, T e 
temperatura absolută, iar a, b şi r sunt trei con- 
stante ale căror valori depind de natura fluidului, 
r fiind constanta gazelor pentru unitatea de masă 


, în care R e constanta gazelor perfecte 


r=> 
M 
şi M e masa („greutatea“) moleculară a fluidului 
considerat. 
Ecuația lui van der Waals reprezintă starea flui- 
delor mai precis decât ecuaţia gazelor perfecte; 


în ea se ține seamă, prin termenul = „ de forțele 


intermoleculare, iar prin termenul b, de faptul că 
volumul fluidului nu poate scădea la zero când 


î i a 
crește presiunea exterioară. Termenul a’ care are 


dimensiunile unei presiuni și reprezintă presiunea 
internă a fluidului, devine neglijabil, ca și b, pentru 
presiuni mici și volume specifice mari. 

Ecuația lui van der Waals, deși conduce la 
rezultate numerice cari nu concordă destul de 
precis cu datele experimentale, reprezintă calitativ 
bine fenomenele. Astfel, ecuaţia, care poate fi 
scrisă ca o ecuaţie de gradul al treilea în v, 
pune în evidenţă diferența dintre forma isoter- 
melor cari corespund unor temperaturi mai înalte 
decât temperatura critică, și dintre forma isoter- 
melor cari corespund unor temperaturi mai joase 
decât aceasta. Totuși, ecuația prevede, pentru 
acestea din urmă, existența a trei valori ale volu- 
mului pentru un anumit domeniu de valori ale 
presiunii, ceea|ce experiența nu poate pune în 
evidenţă. Coordonatele punctului critic pot fi 
obținute în funcțiune de constantele din ecuația 

“lui van der Waals scriind că, pentru temperatura 
critică, ecuația de gradul al treilea în volum 
are trei rădăcini reale identice și că isoterma 
critică are în punctul critic un punct de infle- 
xiune cu tangentă orizontală. Se obține astfel, 
dacă pp, Ve, T, sunt, respectiv, presiunea critică, 


volumul critic și temperatura critică: 


a 8a 
Pe zi Ve 3bi Tep + 
de unde rezultă, invers: 
1 Pe Y, 
a=3p, v}; bas vi r= a 


c 
Introducând aceste valori în ecuația lui van der 
Waals, și folosind ca variabile valorile reduse 
p 
=—, nN=— ' 


Dă mar ră 
ecuația se transformă în ecuația redusă 


3 1 8 
(i)e) 25e 
valabilă pentru toate fluidele. 
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1. Vană[knanaH, 3aABHAKA, BEHTHIIb; vanne; 
Ventil; valve; tolózár, vizzáró, csâzâr6]. Tehn.: 
1. Obturatorul robinetelor cu sertar. V. Sertar; 
Robinet cu sertar. — 2. Numire uzuală (impro- 
prie) pentru robinet cu sertar (v.), în special pen- 
tru robinetele de dimensiuni mari, folosite la con- 
ductele pentru lichide. — 3. Numire uzuală pen- 
tru unele tipuri de stavile. V. Stavilă și sub Stăvilar. 

Exemple de vane în accepțiunile 2 şi 3: 


2. Vană cilindrică orizontală [uannnzpauec- 
KHĂ TOpPHBOHTaIIbHEIĂ 3aTBOp; vanne cylin- 
drique horizontale; zylindrisch-horizontales Ventil; 
cylindric horizontal valve; vizszintes hengeres toló- 
zár]: Vanšcompusă dintr'un cilindru (corp) în fața că- 
ruiae așezat un ecran conic, fix. Apa curge prin spa- 
tiul dintre cilindru și ecran. În jurul cilindrului se 


Vană cilindrică orizontală. 


1) manșon mobil; 2) ecran fix; 3) corpul vanei; 4) dispozi- 
tiv de acţionare a manșonului mobil. 


găsește un sertar în formă de manşon, care poate 
glisa în lungul lui. Când inelul ajunge să se spri- 
jine pe ercan, admisiunea apei eoprită (v. fig.). 
Manșonul e acționat cu ajutorul unui mecanism 
roată dinţată — cremalieră. Forța necesară pen- 
tru acţionare e mare, astfel că sunt preferite va- 
nele la cari obturatorul are o mișcare de rotație. 
— Sin. Robinet cu sertar cilindric orizontal. 


s. ~ cilindrică rotativă [uanunapnuecruii 
BpPauiaroniHăca  3aTBop; vanne cylindrique 
rotative; zylindrisch rotatives Ventil; cylindric ro- 
tary valve; forgó hengeres tolózár]: Vană la care 
organul obturator e constituit din doi cilindri 
așezați într'o carcasă echipată cu două nișe. Ci- 
lindrii au perete lateral numai pe o porțiune 
din circumferenţă. În poziţia deschisă, porțiunea 
cu perete pătrunde în nișă, și deci nu se pro- 
duce sirangularea secțiunii. Prin rotire, cei doi 
pereți ajung să se sprijine unul pe altul și închid 
complet secțiunea (v. fig.). Pentru etanșare se 
folosește o garnitură de cauciuc. 
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Se execuță cu diametri până la 3 m. Avantajele 
acestei vane sunt: asigurarea unei bune etanșei- 
tăți; rapiditatea și uşu- 
rința manevrării; lipsa 
aproape completă a 
pierderilor de sarcină, 
cânde deschisă. Poa- 
te fi folosită și pen- | 
tru reglarea debitelor, | 
când e așezată la ca- 
pătul din spre aval al 
conductei, iar scurge- 
rea se face direct în 
atmosferă, evitându- 
se fenomenul de cavi- 
tație. — Sin. Robinet 
cu sertare rotative. 1 
1. Vană cilindrică 
verticală [14 4JIHB pH- 
YeCKHĂ BEpTHKAJb- 
HÞIÄ 3aTBOp; vanne 
cylindrique verticale; 
zylindrisch vertikales 
Ventil; cylindric ver- 
tical valve; fűggöleges 
‘hengeres tolózár]: Vană alcătuită dintr'un cilindru 
metalic sau de lemn, folosită pentru închiderea unui 
orificiu sau a capului din amonte al golirilor de fund. 
Pentru înălțimi mici și pentru variaţii mici ale nivelului 
apei se folosește vana formată dintr'un cilindru 
simplu, care se așază deasupra orificiului (v. fig. a). 


Vană cilindrică rotativă, 
1) nişă; 2) cilindru-vană; 3) ob- 
turatoarele vanei; 4) poziţia ob- 
turatoarelor, când vana e închisă. 


care acopere orificiile laterale ale turnului, fie 
la interior, fie la exterior (v. fig. b și c). Vana 
e acționată cu ajutorul unor tije, dela partea 
superioară a turnului. Astfel de vane se execută 
peniru presiuni până la 100 m coloană de li- 
chid şi cu diametri până la 10 m. 

Un alt sistem de vane cilindrice verticale e 
reprezentat în fig. d. La aceste vane, cilindrul 
e închis la partea: inferioară printr'o porțiune 
conică. Cilindrul sa execută din metal și poate 
fi gol sau umplut cu nisip, cu beton, etc. 
Acţionarea vanelor cilindrice verticale poate fi 
şi hidraulică (v. fig. e). În acest caz, cilindrul 
obturator alunecă în interiorul unui al doilea ci- 
lindru, închis la partea superioară, Pentru închi- 
derea vanei, se introduce apă sub presiune în 
interiorul cilindrilor. În spațiul dintre cilindri se 
găseşte totdeauna apă sub presiune, el fiind 
legat cu porțiunea de conductă din amonte. Pen- 
tru deschiderea vanei se pune interiorul în le- 
gătură cu conducta din aval. — Sin. Robinet 
cu sertar cilindric vertical. 

2. ~ circulară [Kpyrilblii BaTBOp; vanne cir- 
culaire; kreisfőrmiges Ventil; circular valve; kör- 
tolózár]: Vană constituită dintr'o carcasă în in- 
teriorul căreia se găsește o capotă fixă, legată 
de carcasă prin nervuri. În interiorul capotei se 
găsește un cilindru fără fund, terminat la exterior 
cu o parte conică. Apa circulă prin spaţiul inelar 
dintre capotă și carcasă. Spaţiul inelar dintre ci- 
lindru şi capotă poate fi pus în legătură cu amon- 


Vane cilindrice verticale. 
a) vană cu cilindru simplu; b) vană cilindrică interioară; c) vană cilindrică exterioară; d) vană cu cilindru-dop; e) vană 
cilindrică cu acţionare hidraulică; 1) cilindru obturator, mobil; 2) tijă de manevrare; 3) ghidaje; 4) cilindru fix; 5) poziția 
cilindrului mobil, când vana e deschisă; 6) lest. 


Pentru deschiderea vanei, cilindrul se ridică cu tele sau cu avalul conductei. Pentru închiderea 
ajutorul unui tirant, fiind ghidat de tije verticale. | vanei, se pune acest spaţiu în comunicaţie cu 

La prizele în formă de turn, cari au înălțimi | avalul, în timp ce spațiul din interiorul cilindru- 
mari, se folosesc vane formate dintr'un cilindru, | lui se pune în legătură cu amontele. Sub pre- 


siunea apei, cilindrul se deplasează înainte, până 
ajunge la inelul de etanșare al carcasei. Pentru 
deschiderea vanei se pune spațiul dintre cilindru 
şi capotă în legătură cu amontele, iar spațiul 
din interiorul citindrului se pune în legătură cu 
avalul (v. fig.). Vanele circulare prezintă avan- 
tajul că permit reglarea debitului. Pentru acea- 
sta, cilindrul e oprit într'o poziţie intermediară, 


Vană circulară, 
1) carcasă; 2) capotă fixă; 3) cilindru mobil; 4) ac de re- 
glare; 5)tija de acţionare a acului; 6) conducte pentru fluidul 
care deplasează cilindrul mobil; 7) conducta curentă, 


fie printr'o transmisiune mecanică, fie reglând 
presiunea din cilindru cu ajutorul acului din in- 
terior. Pierderea de sarcină datorită vanelor cir- 
culare e destul de mică. Pentru reducerea ei, 
se dau spațiului circular prin care circulă apa for- 
me cu profil hidrodinamic. În poziția deschisă, 
coeficientul de pierdere de sarcină e circa 0,2. 
Acest tip de vană e recomandat pentru căderi 
mari, deoarece asigură o reglare precisă a de- 
bitului fără a avea fenomene de cavitație, etan- 
șează foarte bine și nu uzează garnitura de 
etanșare. Se execută pentru presiuni până la 
800 m coloană de lichid și cu diametri până 
la 6,50 m. Desavantajul principal al vanei cir- 
culare consistă în costul mare, deoarece are o con- 
strucție foarte complexă. De asemenea, ea are ne- 
voie de un gabarit foarte mare, depășind în lungime 
de cinci ori gabaritul unei vane-fluture.— Sin. Ro- 
binet cu sertar cilindro-conic, Vană conică. 

1. Vană conică: Sin. Vană circulară, Robinet cu 
supapă conică, 

2, ~ de fund [OHHbIÄ 3aTBOp; vanne de 
vidange de fond; Grundablakventil; bottom out- 
let sluice; fenek-tol6zâr]: Vană așezată (pe pe- 
rete sau pe fund) la partea inferioară a unui basin 
de apă și care servește la golirea totală a basi- 
nului sau la spălarea lui de impurități și de de- 
puneri. De obiceiu, se folosesc robinete cu sertar, 
consolidate pentru a rezista acțiunii distrugătoare 
a depunerilor antrenate de curentul lichidului care 
se evacuează. 

Consolidarea e necesară, în special, la vanele 
conductelor de golire ale barajelor (conducte 
de fund), deoarece aceste vane se uzează foarte 
repede, datorită presiunilor mari de serviciu, per- 
manente, și produc pierderi importante de li- 
chid pe la garniturile de etanșare. 
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3, ~ de perete[crenHoă 3aTBOp; vanne de 
mur; Maverventil; wall valve; fal-tolózár]: Vană 
cu obturator plan, folosită pentru închiderea ori- 
ficiilor de scurgere amenajate în pereții verti- 
cali ai rezervoarelor. Corpul vanei e constituit 
dintr'o ramă care servește atât la fixarea ei de 
perete, cât și la ghidarea obturatorului și la 
adăpostirea lui, când vana e deschisă (v. fig.). 


Vană de perete. 
1) ramă; 2) obiurator; 3) ghidaje; 4) şurub fără fine fixat pe 
obturator; 5) şurub tără fine pentru acționarea vanei; 6) ti- 
jă de manevrare. 


Acţionarea obturatorului se face printr'o tijă cu 
șurub fără fine, care se angrenează cu un şu- 
rub fără fine sau cu o cremalieră fixată pe spa- 
tele obturatorului. 

De obiceiu, tijele sunt rotite printr'un volan 
care poate avea un stâlp de manevră sau un 
simplu suport de susținere (fasonat din oțel beton 
sau din fier profilat). Vanele de perete se con- 
fecționează, în general, din fontă. 

Prezintă avantajele că sunt economice și ușor 
de exploatat, însă și desavantajul că, în cazul când 
tija de manevră nu poate depăși peretele în care e 
fixată vana, manevrarea acesteia trebue făcută 
cu o cheie specială. Se folosesc în mod curent 
la instalaţiile de alimentare cu apă (basine, go- 
litoare prin pereţi, etc.), mai rar la cele de ca- 
nalizare, deoarece fonta e atacată cu timpul. 
Reclamă o montare foarte îngrijită, deoarece se 
pot produce pierderi importante de apă, datorită 
neetanșeității dintre zidăria peretelui şi rama vanei. 
Vanele de dimensiuni mai mari şi cari suportă 
sarcini importante sunt întărite la exterior cu un 
sistem de nervuri. Stâlpul de manevră sau suportul 
volanului sunt înzestrate uneori cu un indicator al 
gradului de închidere a secţiunii. — Sin. Robinet 
cu sertar plan, de perete. 

4 ~ de refulare (narneTareJnbHbiii 3aT- 
BOp; vanne de refoulement; Stauhventil; upset- 
ting valve; nyomâ-tol6zăr]: Vană folosită pentru 
a împiedeca refularea apelor într'o direcție anu- 
mită, sau pentru reglarea debitului în conductele 
de refulare dela stațiunile de pompare. De 
obiceiu, însoţeşte un reținător cu clapă. 

Pe conductele de refulare dela staţiunile de 
pompare, vanele de refulare sunt așezate după 
clapeta de reţinere și au rolul să permită de- 
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montarea clapetei în -cazul defectării acesteia, 
fără a scoate din funcţiune întreaga instalație. 

Uneori vana și reținătorul cu clapă sunt reunite 
într'o singură piesă, numită valvă sau piesă con- 
tra refulării (v.). 

1. Vană-fluture: Sin. Robinet cu fluture, Robinet 
cu clapă (v.). 

2. ~ normală [HOPMaJIbHblĂ 3arBop; vanne 
normale; Normalventil; normal valve; normális 
tolózár]: Numire folosită curent în practică pentru 
robinetele cu sertar cu corpul rotund (v. sub 
Robinet cu sertar). 

3. ~ plană [MIOCKAÄ IT; vanne plane; 
flaches Ventil; plain valve; sik tolózár]: Vană 
alcătuită dintr'o placă dreptunghiulară sau circu- 
lară, folosită pentru a închide o conductă sau o 
galerie, și care intră, la deschidere, într'o carcasă 
specială. 

Manevrarea vanei se face, prin intermediul 
unei tije, manual (numai la vanele mici) sau cu 
ajutorul unui servomotor, Punerea în funcțiune 
a vanelor mari se face electric sau hidraulic, 
prin acțiunea apei din conductă. Pentru a micşora 
forța de frecare care se produce la deschidere, 
marginile vanei și nișele în cari glisează acestea 
trebue să fie bine ajustate; de asemenea, vana 
e echipată cu conducte de ocolire, cari permit 
să se echilibreze presiunea pe cele două fețe 
ale ei. 

Vanele plane prezintă avantajul că sunt foarte 
simple, ca instalație și manevrare, ele asigură o 
etanșeitate perfectă, dau pierderi de sarcină foarte 
mici (mai ales vanele circulare) și permit reglarea 
debitului, însă numai la presiuni mici. Desavanta- 
jele vanelor plane consistă în faptul că au nevoie 
de o înălțime de construcţie foarte mare, provoacă 
uzura rapidă a garniturilor şi reclamă forțe mari 
la manevrare. — Sin. Stavilă plană, scufundată, 

4 ~ plată [niocinii IAT; vanne plate; 
flaches Ventil; flat valve; siklapos tolózár]: Nu- 
mire folosită curent în practică pentru robinetele 
cu sertar cu corpul plat. 

E folosită, în special, la instalațiile interioare 
ale stațiunilor de pompare și ale stațiunilor de 
filtrare, deoarece prezintă avantajul că au un 
volum de construcție mic, astfel încât se pot 
realiza gabarite de construcție mai mici. 

5. ~ -segment [cekTOpHaa 3anBHKa; vanne 
segment; Segmentventil; segment valve; szeg- 
mens-tol6zâr]: Stavilă-segment care are etanşare 
și la partea superioară, nu numai la părțile laterale 
şi de jos. Având de suportat presiuni mai mari, 
vana-segment trebue să fie rezistentă și nu ajunge 
la dimensiunile suprafeţei acoperite de stavila- 
segment. 

S'au construit astfel de vane pentru căderi 
până la 40 m, pentru orificii având o suprafață 
până la 30 m2. Nu se pot folosi la căderi mai 
mari, fiindcă etanșerile nu mai rezistă bine. 

e. ~ sferică: Sin. Robinet cu supapă sferică. 
V. sub Robinet cu supapă. 

7. Vână de fluid [crpya nakocTH; veine 
fluide; . Flibigkeitsstrahl; stream line; folyadék- 


sugár]: Curent de fluid în curgere laminară, de 
secțiune relativ mică față de lungimea lui și 
neavând fețele laterale limitate de corpuri solide. 

s. Vână liberă [eBoGomnaa CTpya; veine 
libre; freie Fliibigkeitsader; free liquid vein; 
szabad sugâr]. Mec. fluidelor: Vână de fluid care 
iese dintr'un orificiu într'un spaţiu umplut cu ace- 
lași fluid, dar imobil (vâna înnecată), sau cu un 
alt fluid, de asemeneaimobil (vână neiînnecată). 
Se studiază vinele libere, pentru fluidele cu sau 
fără viscozitate. j 

La fluide fără viscozitate se determină coefi- 
cientul de contracțiune al vinei fluide după ieşirea 
printr'un orificiu (cu neglijarea influenței gravita- 
tiei), folosind teoria suprafeţelor de discontinuitate, 
deoarece vitesa variază discontinuu, dela o va- 
loare oarecare la zero, pe suprafața de contact 
dintre vână și fluidul înconjurător. — În mișcarea 
plană, -contracțiunea vinei care iese printr'o fantă 
practicată într'un perete plan se studiază cu aju- 
torul reprezentării conforme. Câtul dintre sec- 
țiunea vinei la infinit în aval și dintre secțiunea 
fantei (coeficientul de contracțiune) se obține 
egal cu n TEO, rezultat care concordă 
bine cu experienţa; în cazul unui ajutaj Borda, 
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Vâna de fluid, la ieșirea din orificiu, în inișcare plană. 
a) pentru pereți oarecari; b) pentru pereți rectilinii; y1) şi 
y2) pereții recipientului; P;) şi Pa) punctele din planul xOy 
ale orificiului; 44) și As) liniile de contur ale vinei, după 
ieșirea din orificiu; a) unghiul de convergentă al pereților. 


se obține prin aceeași metodă p=0,5. — În 
mişcarea tridimensională, determinarea coeficien- 
tului de contracțiune e dificilă. El a fost calculat 
teoretic pentru orificiul de formă circulară, iar 
pentru orificii de alte forme există numeroase 
rezulțate experimentale. 

La fluidele cu viscozitate se consideră de 
obiceiu vinele înnecate, ca să nu mai intervină 
greutatea proprie a fluidului, pentru ca vâna să 
aibă axa rectilinie; astfel se simplifică mult calculul. 
Interes practic prezintă numai vinele turbulente, la 
cari dispersarea e provocată de schimbul turbu- 
lent dintre vână și fluidul înconjurător. Vâna 
înnecată turbulentă e compusă, în porțiunea din 
apropierea orificiului, dintr'un nucleu de vitesă 
constantă și un strat turbulent exterior, care an- 
trenează în vână particulele din fluidul exterior; 
pe măsură ce se îngroașă stratul turbulent exte- 
rior, nucleul scade, iar în secţiunea de „trecere“ 
dispare complet (porțiunea vinei situată între sec- 
țiunea iniţială și secţiunea de trecere se numeşte 
porțiune inițială, iar cea care urmează după 


aceasta, porțiune principală). — Pentru vinele 
neînnecate se folosesc formule empirice spre a 
calcula înălțimea și bătaia lor, știind că o astfel 
de vână are o parte compactă, una strivită și o 
alta pulverizată. Dispersarea vinei se produce 
sub acțiunea greutăţii proprii, a rezistenţei flui- 
dului înconjurător și a forțelor interioare cari 
provoacă turbulența; pentru a mări partea com- 
pactă, cum e necesar uneori (de ex. la hidro- 
monitoare), se caută să se micșoreze turbulența 
şi să se utilizeze piese directoare în ajutajul de 
ieșire a vinei, cari pot distruge caracterul elico- 
idal al mișcării din vână. 

1, Vanadat [BaHaaT, COJb BaHamHeBoii 
KHCJIOTbI; vanadate; Vanadinsalze; vanadate; va- 
nadât]. Chim.: Oricare dintre sărurile acizilor va- 
nadici (v. Vanadici, acizi ~). După cum co- 
respund acidului meta-, piro- sau ortovanadic, au 
prefixul meta-, piro- sau orto- și formula gene- 
rală MeVOz; Me4V20O7; MesVO,, Me fiind un 
metal monovalent. Cei mai importanţi vanadaţi 
sunt metavanadaţii, cari se obțin, de exemplu, 
prin disolvarea anhidridei vanadice, V205, în so- 
luția apoasă a hidroxidului metalului respectiv. 

2. Vanadici, acizi ~ [BaHnamHeBbl€ KHCIIOTEI; 
acides vanadiques; Vanadinsăuern; vanadic acids; 
vanadium-savak]. Chim.: Acizii anorganici rezul- 
taţi teoretic din combinaţia anhidridei vanadice, 
V205, cu apa. Nu au fost obținuți în stare liberă, 
ci numai sub formă de săruri (v. Vanadat). Acidului 
metavanadic ipotetic, rezultat prin combinarea 
anhidridei vanadice cu o moleculă de apă, îi 
corespunde formula HVOyz; acidului pirovanadic, 
V205+ 2 H2O, îi corespunde formula H2V20;, iar 
acidului ortovanadic, V2O5+3 H20, îi corespunde 
formula H3VO,. 

3. Vanadinit [BanamHHAT; vanadinite; Vana- 
dinit; vanadinite; vanadinit]. Mineral.: Pbs CI (VO4)3. 
Clorovanadat de plumb, natural, de coloare gal- 
benă-brună, cu duritatea 6,8:::7,1 şi gr. sp. 3. 
E un minereu de vanadiu. 

4. Vanadinocker [BanamnHorep; vanadin- 
ocker; Vanadinocker; vanadium pentoxide; Vana- 
dinocker]. Mineral.: Va Oş. Oxid de vanadiu, 
natural, care se prezintă sub formă de pulbere 
pământoasă de coloare galbenă. 

5. Vanadiu [Banamuii; vanadium; Vanadium; 
vanadium; vanadium]. Chim.: V; nr. at. 23; gr. at. 
50,95; gr. sp. 5,8; p. t. 1715°; p. f. 3400°. Ele- 
ment bi-, tri-, tetra- și pentavalent din grupul 
al cincilea al sistemului periodic. Se găsește în 
natură ca patronit (sulfură de vanadiu, V2S5, 
amestecată cu bioxid de siliciu, cu oxid de 
aluminiu şi asfalt), ca vanadinit (v.), cum și în 
unele minereuri de fier. Se obţine din oxidul de 
vanadiu, prin reducere cu aluminiu metalic. E 
un metal dur, de coloare cenușie, asemănătoare 
cu aceea a oțelului. E întrebuințat la fabricarea 
unor oțeluri (v. Ferovanadiu). 

Se cunosc următorii isotopi ai vanadiului: vana- 
diul 47, care se desintegrează cu emisiune de po- 
zitroni, cu timpul de înjumătățire de 33 min, obținut 
prin reacţiile nucleare Ti'€ (d, n) V?, Ti4 (p, n) V47; 
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vanadiul 48, care se desintegrează cu emisiune de po- 
zitroni sau prin captură K, cu timpul de înjumătățire 
de 16 zile, obținut prin reacțiile nucleare Se% («, n) 
V48, Ti47 (d, n) V48, Ti48 (p, n) V48, C150 (d, a) V48; 
vanadiul 49, care se desintegrează prin captură K, cu 
timpul de înjumătățire de 600 de zile, obţinut 
prin reacția nucleară Ti18 (d, n) V4; vanadiul 51, 
isotopul natural al vanadiului; vanadiul 52, care 
se desintegrează cu emisiune de electroni, cu timpul 
de înjumătățire de 3,74 min, obținutprin reacțiile nu- 
cleare V3! (n, y) V52, V51 (d, p) V52, Cr5? (n, p) V52, 
Cr58 (y, p) V52, Mn (n, a) V52, 

Principalele combinații ale vanadiului sunt: 

Pentoxidul de vanadiu,V2O5, pulbere cristalină 
de coloare roșie-portocalie, solubil atât în soluții 
apoase de alcalii, cu formare de vanadaţi, cât şi 
în acizi, cu formare de săruri de vanadiu. Acidul 
vanadic, corespunzător acestui oxid, şi vanadații 
respectivi, formează combinaţii complexe: poli- 
vanadaţi, fosfovanadaţi, arsenovanadaţi, molibdo- 
vanadaţi, etc. — 

Oxiclorura de vanadiu, VOCig, lichid de co- 
loare galbenă cu p. f. 127°.— 

Principala combinație a vanadiului tetravalent 
e bioxidul de vanadiu, VOz, de coloare albastră, 
obținut prin reducerea blândă a pentoxidului. E 
solubil în soluții apoase de alcalii, cu formare de 
vanadiți, cum și în acizi, cu formare de săruri 
de vanadil, de exemplu sulfat de vanadil, VOSO,, 
clorură de vanadil, VOCI, etc. 

Combinații ale vanadiului trivalent sunt: 

Sescvioxidul de vanadiu, VO, pulbere de 
coloare neagră, cu caracter amfoter.— 

Hidroxidul de vanadiu, V(OH)z, obținut sub 
forma de precipitat floconos de coloare verde, 
prin adăugire de hidroxizi alcalini la soluții ale 
sărurilor vanadiului trivalent.— 

Triclorura de vanadiu, VCla, de coloare roşie 
când e anhidră, și verde în soluție apoasă în 
absența aerului. 

Sulfatul de vanadiu, V;(SO4)3, de coloare galbenă, 
care formează cu sulfaţii alcalini sulfați micști. — 

O combinaţie a vanadiului divalent e monoxidul 
de vanadiu, VO, de coloare neagră, cu caracter 
bazic, obținut prin reducerea pentoxidului de va- 
nadiu, cu hidrogen, la 1700%. E solubil în acizi 
diluați, cu formare de săruri de vanadiu. 

s. Vanadomagnetit [BananomarHeTur; vana- 
domagnetite; Vanadomagnetit; vanadomagnetite; 
vanadomâăgnetit]. Mineral.: FeV204. Vanadat de 
fier, natural. Mineral din grupul spinelilor. 

7. Vânar Ind. făr.: Curea componentă a hamu- 
lui, care trece peste partea dinapoi a calului şi se 
leagă cu cele două extremităţi de extremitățile 
pieptarului. Fiind, prin pieptar, în legătură cu 
opritoarea, se folosește la oprirea vehiculului când 
acesta merge la vale, sau la împingerea lui înapoi. 

s. Vandenbrandeit [pannenGpanreuT; van- 
denbrandite; Vandenbrandeit; vandenbrandeite; 
vandenbrandeit]. Mineral.: 2 CuO, 2UOz, 5H0. 
Uranat de cupru, natural, cristalizat în sistemul 
triclinic, cu duritatea 4 și gr. sp. 4,96, de coloare 
verde închisă până la neagră. 
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1. Vandrug. Mine: Lemn rotund, lung de 
3-::4 m, despicat în două. (Termen minier). 

2. Vang [KOcoyp JNeCTHAUbI, NeCTHHuHaA 
TeTHBa; limon (de l'escalier); Wange, Wangentră- 
ger, Wangenbalken, Treppenwange; string (board), 
stair horse; l&pcs&pofa, oldalfal]. Arh., Cs.: Element 
de construcție, de lemn, de metal, de beton 
armat sau, uneori, de zidărie, așezat în lungul 
uneia sau al fiecăreia dintre cele două margini 
ale unei scări fixe, și pe care se reazemă capetele 
treptelor. E constituit, în general, dintr'o grindă 
dreaptă, inclinată (la scările cu rampe drepte), din- 
tr'o grindă curbă (la scările curbe), dintr'o grindă cu 
porțiuni drepte și curbe (la scările întoarse), sau 
dintr'o grindă în elice (la scările elicoidale). Uneori, 
la scările cu rampe drepte, vangule format dintr'un 
arc rampant (de zidărie sau de beton armat), pentru 
a da scărilor aspect monumental (v. fig. sub 
Scară 4). Vangurile drepte ale scărilor de lemn 
sunt constituite, de obiceiu, dintr'un dulap gros, 
așezat cu fețele în plane verticale, în care se 
îmbină dulapii treptelor și ai contratreptelor 
(v. fig. 1); vangurile întoarse (cu porţiuni drepte 


|, Scară de lemn cu vanguri. 
A) secțiune longitudinală; B) secţiune transversală; C) detaliu 
de fixare a vangurilor la treapta inferioară; 1) vang exterior; 
2) vang interior sau fals; 3) trepte; 4) podest; 5) grinda 
podestului; 6) tencuială pe scânduri, pentru mascarea intra- 
dosului scării; 7) șipcă peniru mascarea rostului dintre vang 
şi tencuială; 8) stâlpul inferior al balusiradei. 


şi curbe) sunt alcătuite din dulapi drepți, racor- 
dați cu piese curbate sau tăiate curb (după şa- 
blon) din piese mai groase; vangurile curbe 
sau în elice sunt alcătuite din piese curbate sau 
tăiate curb sau în elice, din piese mai groase, 
și îmbinate în prelungire între ele. Vangurile 
scărilor metalice cu rampe drepte sunt constituite 
din grinzi de oțel profilat T, I sau U, ori din 
grinzi cu inimă plină construite din oţel profilat; 
vangurile curbe sau în elice sunt constituite din 
piese scurte de oțel profilat, curbate și îmbinate 
între ele în prelungire, prin sudură sau prin nituire. 
Vangurile scărilor cu trepte masive (de piatră 
sau de beton) sunt formate, fie din grinzi meta- 
lice, alcătuite în mod asemănător cu vangurile 
scărilor metalice, fie din grinzi monolit de beton ar- 
mat, sau din arce rampante de zidărie sau de beton 
armat; uneori sunt constituite din ziduri de cără- 


midă, cari se numesc, impropriu, vanguri. Vangu- 
rile scărilor de beton sunt constituite, fie din 
grinzi de beton armat, turnate monolit cu trep- 
tele sau cu o placă de beton armat care susține 
treptele (v. fig. II), fie din grinzi de beton pre- 
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Il. Scară de beton armati, cu placă și vanguri (secțiune lon- 
gitudinală). 
1) trepte de belon; 2) placă de beion armati; 3) vang de 
beton armat; 4) podeste; 5) grinzile podestelor, 


fabricate, turnate separat sau împreună cu treptele 
unei rampe (la scările cu rampe prefabricate). 

Vangul din spre marginea liberă a scării se 
numește vang interior (in mod curent, numai vang), 
iar vangul din spre peretele casei scării se numește 
vang exterior sau vang fals. Vangul interior se 
întâlneşte la toate tipurile de scară, afară de 
scările autoportante, și poate rămânea aparent 
sau poate fi mascat (în special vangurile meta- 
lice). Vangul exterior lipsește la scările auto- 
portante și la scările cu trepte incastrate în zidul 
casei scării. La celelalte tipuri de scări, el poate 
rămânea aparent sau poate fi mascat în zidul ca- 
sei scării, 

3, ~ exterior: Sin. Vang fals. V. sub Vang. 

4, ~ fals: Sin. Vang exterior. 

5, ~ interior [BHyTpenHuă KOCOYp; limon 
intérieur; Innenwange, Freiwange; inner string; 
belső oldolfal]. V. sub Vang. 

s. Vanilie [Banub; vanille; Vanille; vanilla; 
vanilia]. Bot.: Fructul plantei Vanilla planifolia 
Andr. și al altor specii înrudite, din familia orhi- 
daceelor, originare din Mexic și cultivate în 
toate regiunile tropicale. Vanilia e o plantă 
acățătoare, care se desvoltă în climă caldă și 
umedă, în pământ bogat în humă și poros. Fruc- 
tul de vanilie e format dintr'o capsulă alungită 
(15:25 cm), numită impropriu păstaie; e cărnos, 
verde înainte de maturizare, apoi galben, iar la 
completa maturizare devine brun-ciocolatiu, când 
se despică în două valve inegale. Conţine nu- 
meroase semințe mici și negre. — Se recoltează 
la maturizare, înainte de a se despica, pentru a 
se obține calitatea cea mai bine aromată, după 
care se prelucrează, fie prin uscări și aerări suc- 
cesive, la soare sau în cuptoare, peniru a se 
înlătura umiditatea superficială și pentru a se 
completa maturizarea, fie cu apă caldă (80.85%), 
după care se trece la uscări succesive. Fructul de 
vanilie conține, în principal, între 1 şi 3% vani- 
lină, cum și cantități mai mici de acid vanilinic 
și piperonilic, substanţe azotate, substanțe grase, 
ceroase și mucilaginoase, zaharuri reducătoare, 


substanțe neazotate, celuloză, etc. — Se între- 
buințează, în industria alimentară şi pentru uz 
casnic, drept condiment aromatizant, la prepara- 
rea dulciurilor, a ciocolatei, a lichiorurilor, a zaha- 
rurilor, cum și în industria parfumurilor. 

1. Vanilină [saunnnn; vanilline; Vanilline; vanil- 
lin; vanillin]. Chim.: 4-oxi-3-metoxibenzaldehidă. 
Se prezintă sub formă de 
cristale cu p.t. 83°. F pinn 
cipiul mirositor alvaniliei (v.), 
al orhideei din Bucegi (Ni- i oc, 


gritella angustifolia) şi al altor | | 
plante. O preparare indu- H H 
strială mai veche consistă `A Z : 
în oxidarea coniferinei (v.) i 

şi în hidroliza acidă sau enzi- CHO 


matică a glucovanilinei for- 

mate. Azi se prepară industrial prin oxidarea 
isoeugenolului (v. Eugenol), sau plecând dela 
gaiacol. 

2. Vanisare [nnaTrHpoBka; vannissage; Rechts 
und Rechtswirkerei; warp knitting; jobbra-kurkolăs]. 
Ind. text.: Procedeu de tricotare a două fire de 
naturi sau de colori diferite, unul dintre ele apă- 
rând pe o parte a tricotului și altul pe cealaltă 
parte a lui, în scopul obținerii unor tricoturi rezis- 
tente și cu desene variate (v. Tricot vanisat). 
Vanisarea se realizează cu dispozitive adaptate 
la mașinile de tricotat, cari depun pe ace firele 
(de naturi sau de colori diferite), prin două con- 
ducătoare de fir separate, cu o distanţă oarecare 
între ele, având în același timp un nivel diferit 
față de ăcele mașinii de tricotat, pentru a aşterne 
individual firele la două înălţimi diferite. Maşina 
mai e dotată cu ace cari au picioare suplemen- 
tare, de diferite înălțimi. Vanisarea se poate rea- 
liza prin flotarea, schimbarea sau acoperirea firu- 
lui de vanisare. 

Sub acțiunea dispozitivului de vanisare prin 
flotare și prin intermediul unui lacăt, ăcele cu 
picioare suplementare de înălțimi mai mari 
sunt puţin coborite, astfel încât prind numai firul 
de bază, din care formează ochiuri, plasând în 
spatele lor firul de vanisare, spre a flota pe dosul 
tricotului, în dreptul ăcelor respective. 

Vanisarea prin schimbare se obține cu un dis- 
pozitiv adaptat la maşinile de tricotat, care schimbă 
poziția firelor unul față de altul, cum și faţă 
de ăcele mașinii, astfel încât, în porțiunile de- 
senului cu figuri, firul de fond devine fir de bază, 
iar firul de bază devine fir de fond. Dispozitivul 
realizează o deplasare a ăcelor către centrul cilin- 
drului şi, în același timp, o înaintare a platinelor 
de întoarcere. Deplasarea ăcelor către centrul cilin- 
drului se face sub acțiunea unui braț al împingăto- 
rului, care ridică în același timp platina care se gă- 
seşte în canalele inelelor. Împingătoarele sunt acţio- 
nate de un picior special (de butoanele lanţului 
pentru desene), prin intermediul unei pârghii cu 
rolă şi al selectoarelor. Cu ajutorul unor arcuri, 
dispozitivul de vanisat e readus în poziţia iniţială. 

Vanisarea prin acoperire se obține cu un dis- 
pozitiv adaptat la mașinile circulare de tricotat 
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ciorapi, care asigură conducerea individuală a 
firelor de efect, prin intermediul pasetelor, pe 
anumite ace ale cilindrului mașinii. Dispozitivul 
poate fi adaptat numai la mașini cu cilindrul 
fix. În general, dispozitivul se compune din pa- 
sete așezate în capul pasetelor și acţionate prin 
selectoare. Selectoarele au 2:::10 picioare de de- 
sene, pentru a fi acţionate diferit. Pasetele sunt 
puțin îndoite, astfel încât, prin înaintarea lor, 
ăcele sunt împinse spre stânga, iar când pasetele 
se retrag sub acțiunea selectoarelor, ele împing 
acele spre dreapta, făcându-și loc de trecere 
pentru depunerea firelor de efect. Lacătul selec- 
toarelor intră şi iese din activitate sub acţiunea 
butoanelor unui lanț de desene. 

3. Vânt [Berep; vent; Wind; wind; szél]. 
Meteor.: Curent, în principal orizontal, al aerului 
atmosferic, datorit deformării suprafețelor isobare, 
ale căror urme pe sol sunt linii isobare. Acestea 
delimitează regiuni de presiune înaltă și regiuni de 
presiune joasă. Aerul tinde să curgă din regi- 
unile cu presiune înaltă în cele cu presiune joasă, 
formând vântul. 

Deformarea suprafeţelor isobare şi, prin ur- 
mare, repartiția isobarelor pe sol, se datorește 
fie unor cauze dinamice (întâlnirea unor mase de 
aer diferite), fie încălzirii inegale a solului. După 
cauzele cari le generează, se deosebesc: — vânturi 
produse de răciri sau de încălziri locale (trombe, 
brize, etc.); vânturi produse de încălziri sau de 
răciri pe arii geografice mari și având caracter 
periodic (musoni, alizee, contraalizee, etc.); vân- 
turi datorite mişcărilor ciclonice și anticiclonice; 
vânturi generate de alte vânturi: föhn, etc. 
V. Vânt, tipuri de ~. 

Direcţia din care suflă vântul se apreciază în 
raport cu punctele cardinale. În mod obișnuit se 
folosesc 16 direcţii: N, NE, E, SE, etc. și cele 
intermediare NNE, ENE, SSE, etc. Notaţia se face 
cu litere sau cu cifre: N=32, NNE=2,NE=4, etc. 
În notația obişnuită, cifrele merg din 2 în 2; 
considerând și pe cele intermediare (1, 3, 5, etc.), 
se creează posibilitatea de a exprima direcţia 
vântului după 32 de direcţii. 

Frecvența vântului se exprimă pe direcţii și 
în procente. Efectul produs de vânt, apreciat 
după o scară arbitrară, se numește tăria vântului. 
Se folosește, de obiceiu, scara empirică. Ea com- 
portă următoarele 12 grade de apreciere: 0= calm; 
1=aproape liniștit, fumul se ridică aproape 
vertical (0:::0,5 m/s); 2=vânt foarte slab, care 
mișcă un steguleț și, din când în când, frunzele 
arborilor (0,6::1,7 m/s); 3=vânt slab, care mișcă 
un steag, agită continuu frunzele, încrețeşte supra- 
fața apelor (1,8-.:3,3 m/s); 4=vânt potrivit, care 
menţine întins un steguleț, mișcă ramuri subțiri fără 
frunze (5,3-::7,4 m/s); 5= vânt tăricel, care menţine 
întins un steag mai mare, mișcă ramuri mai groase 
neiînfrunzite, produce valuri pe ape stătătoare 
(7,5*-:9,8 m/s); 6 = vânt destul de tare, care începe 
să fie auzit la adăpostul caselor și al altor obiecte, 
mişcă arbori mai mici, produce valuri uneori 
înspumate pe creastă (9,9.::12,4 m/s); 7=vânt 
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tare, care mişcă arbori neînfrunziți de dimensiuni 
potrivite; produce valuri cu creste spumegânde 
(12,5-15,2 m/s); 8=vânt foarte puternic, care 
mișcă arbori mari, rupe ramuri și crăci, o per- 
soană care înaintează împotriva vântului întâmpină 
o rezistență destul de mare (15,3-::18,2 m/s); 
9= furtună (vijelie), care rupe ramuri neînfrun- 
zite mari, smulge acoperișurile de pe case 
(18,3-::21,5 m/s); 10= furtună puternică (vijelie 
mare), care răstoarnă arbori (21,6:::25,1 m/s); 
11= tempestă, care produce stricăciuni mari 
(25,2-29,0 m/s); 12= uragan, care produce stri- 
căciuni foarte mari (peste 29,0 m/s).— Forţa exer- 
citată de vânt asupra unității de arie expusă normal 
e presiunea vântului. Ea se calculează cu diferite 
formule empirice; de exemplu: P=0,125 $ V?; 
P=0,41dSii V2}; P=2:hdS, unde P e pre- 
siunea; V (m/s) e vitesa vântului; S (m?) e supra- 
fața; d e greutatea unui metru cub de aer la 


2 
15° și 760 mm (1,186 kg); şi = g fiind 


accelerația gravitaţiei. 

Orice situație atmosferică fără vânt apreciabil 
sau cu slabe și scurte deplasări strict locale ale 
aerului, cauzate de diferenţa de încălzire dintre 
diferitele feluri de sol, se numește acalmie. 

Dintre toate vânturile cari suflă într'o regiune, 
vântul care e cel mai frecvent ca direcție se 
numește vânt dominant. ” 

Fluctuaţiile rapide în vitesa vântului se nu- 
mesc rafale. 

Creșterea bruscă și puternică a vitesei vântului, 
însoțită de schimbarea direcţiei acestuia, se nu- 
mește vijelie. Vijelia nu. e un fenomen izolat; 
ea se produce în același timp în localitățile ve- 
cine, cari se dispun pe hartă după o linie con- 
vexă (linia de vijelie). Vijeliile se produc în toate 
sezoanele, însă mai ales primăvara și vara. 

Dacă nu s'ar exercita alte forțe, vântul ar su- 
fla în sens contrar gradientului de presiune, deci 
perpendicular pe isobare, — forța f, care se exer- 
cită asupra unităii de masă de aer având expre- 


siunea fams grad p, unde p e densitatea 
aerului, Asupra maselor de aer în mişcare 
se mai exercită forța geostrofică (forța deviantă 
a Pământului) fi şi o forță ciclostrofică mică, în 
cazul în care vântul are o mişcare circulară, 


2 
forța centritugă F=, unde V e vitesa vântu- 


lui, iar R e raza după care se produce mișcarea, 
Când aceste trei forțe se echilibrează, vântul 
suflă tangent la isobare. În cazul isobarelor 
circulare, vitesa V a vântului e dată de relația 


2 
(1) 2w V sin pr grad p, 


unde w este vitesa unghiulară de rotație a Pă- 
mântului, ọ e latitudinea și R e raza isobarei. 
Semnul + se aplică în cazul când isobara închide 
o regiune de presiune minimă, iar semnul —, 


când regiunea închisă e de presiune maximă. În 
cazul isobarelor rectilinii (F.=0): 


(2) 2w V sin g=} grad p, 


și vântul suflă paralel cu isobarele; 

Vântul definit astfel (în ambele cazuri) se nu- 
mește vânt de gradient sau vânt teoretic. În 
atmosferă, acest vânt se observă la înălțimi mai 
mari decât 1000 m. 

În apropierea solului, vitesa vântului e tot- 
deauna mai mică decât cea calculată teoretic. 
În același timp, vântul se inclină faţă de isobare. 
Faptul se datorește viscozităţii aerului, care intro- 
duce o forță de frecare. Frecarea aerului se defi- 
nește, fie prin unghiul de inclinaţie format de 
direcția vântului cu cea a isobarei, fie prin unghiul 
de deviaţie format de direcţiile vântului și a 
gradientului de presiune. În cazul isobarelor circu- 
lare, după Guldberg şi Mohn, unghiul de devia- 
ție a e dat de relația: 

2w sin ọ V 
=—— t —— 
ae E ER 

în care w e vitesa unghiulară de rotație a Pământu- 
lui; ọ e latitudinea; K e coeficientul de frecare; 
V e vitesa vântului, iar R e raza isobarei. Sem- 
nul + se raportă la isobarele cari delimitează 
o regiune de presiune joasă, iar semnul —, la 
cazul regiunilor de presiune înaltă. Când isoba- 


rele suntrectilinii, =0. Unghiul o descrește 


1e, 
KR 
cu latitudinea şi crește cu altitudinea. La lațitu- 
dinile noastre, el variază între 20 și 30°. 

Folosind relația de mai sus, s'a putut stabili 
că deasupra uscatului coeficientul de frecare al 
aerului are o valoare mijlocie de 0,00008 s-!, iar 
deasupra mărilor una de 0,00002 s71, 

În straturile mai înalte, vântul schimbă direcția, 
producând un efect de rotire spre dreapta în 
emisfera nordică, şi spre stânga în cea sudică. 
Fenomenul se datorește micșorării frecării aerului 
cu înălțimea. Rotirea încetează la altitudini mai 
mari decât 1000 m, când frecarea devine negli- 
jabilă. 

O relație empirică între direcția vântului și 
poziția regiunii de presiune înaltă (de unde 
pornește vântul) şi cea 'a regiunii de presiune 
joasă (spre care ar trebui să se dirijeze vântul) 
e legea lui Buys-Ballot: „În emisfera nordică, 
un observator care priveşte în direcția în care 
suflă vântul are presiunile joase la stânga şi 
puțin în față“ (la dreapta în emisfera sudică). 

Vântul în care forța ciclostrofică e mică în 
raport cu cea geostrofică se numeşte vânt geo- 
strofic. Vântul în care forța ciclostrofică e mare 
în raport cu cea geostrofică se numeşte vânt 
ciclostrofic. Vântul ciclostrofic se produce la lati- 
tudinile joase, — anume în ciclonii tropicali — 
și are vitese foarte mari. Un vânt local ascen- 
dent, cum e briza de vale, se numeşte vânt 
anabatic, iar un vânt local descendent, produs 
de coborirea maselor de aer rece pe panta unui 


munte, sub efectul gravitației (de ex. Bora), se 
numeşte vânt catabatic. 

Un vânt caracteriza! printr'o vitesă și o direcţie 
constantă, format din lamine de aer paralele și 
dirijate în direcția de curgere se numește vânt 
laminar. Când vitesa vântului depășește 4 m/s, 
se produce turbulenţa aerului, adică laminele se 
deformează și se încâlcesc unele cu altele. Vân- 
tul devine neregulat, caracterizat prin variații 
continue ale vitesei și direcţiei, mai mult sau mai 
puțin însemnate (vânt turbulent). Variaţiile se 
datoresc trecerii vârtejurilor provocate de starea 
de turbulenţă a aerului. 


Media geometrică a viteselor vântului, calculată 
pe strate, pornind toate dela sol şi crescând 
succesiv în grosime cu 500 sau cu 1000 m, se 
numeşte vânt balistic. Efectul asupra proiectilelor, 
calculat cu ajutorul vântului balistic, e egal cu 
suma efectelor cari s'ar obține în timpul în care 
proiectilul străbate stratul respectiv sub influența 
vântului real. 


Direcţia vântului prezintă o variație diurnă 
importantă numai în cazul brizelor. Când nu se 
produc perturbații atmosferice, vitesa vântului e 
mai mare ziua decât noaptea. Această variație 
e mai puternică vara decât iarna, și când cerul 
e senin. Deasupra mărilor și oceanelor nu se 
observă nicio variație diurnă. Amplitudinea varia- 
ției diurne a vitesei vântului variază cu latitudinea. 
La latitudinile noastre, vitesa maximă depășește 
dublul sau întreitul vitesei minime. Pe munți, 
variația diurnă a vitesei e inversă celei obser- 
vate pe șes. 

Se observă o variaţie anuală a direcţiei, con- 
diționată aproape excluziv de distribuţia uscatului 
și a apelor. Variația anuală avitesei depinde în 
special de deplasarea depresiunilor mobile. 


În regiunile inferioare ale atmosferei, frecarea 
la sol a aerului și mai ales frecarea datorită 
turbulenței dinamice condiționează o acţiune de 
frânare asupra vântului. Această acţiune descrește 
treptat cu înălțimea și sfârșește prin a dispărea. Din 
acestmotiv, vitesa medie a vântului, în orice regiune 
de pe glob, creşte treptat cu altitudinea, atingând 
un maxim la limita superioară a troposferei. După 
o ușoară micșorare la intrarea în stratosferă, 
vitesa vântului își reia creşterea, atingând valori 
de 200300 km/h la nivelul norilor luminoși 
nocturni (50:::80 km). 


Trasarea liniilor de curent ale vântului, adică a 
liniilor a căror tangentă e dirijată, în fiecare punct, 
după direcția vântului din acel punct, se face 
folosind harta isogonelor, ducând pe fiecare 
dintre aceste curbe mici segmente de dreaptă, 
paralele între ele și orientate după direcţia vân- 
tului, şi apoi curbele tangente ale acestor seg- 
mente, Liniile de curent permit o caracterizare 
a vântului din punctul de vedere al vitesei. Ele 
diferă de traiectoriile urmate de particulele de 
aer. Numai în regim permanent, când vitesa 
vântului nu variază în timp, traiectoriile se con- 
fundă cu liniile de curent (caz cu totul excep- 
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țional). Pe harta liniilor de curent se observă: 
linii de divergență, dela cari diverg unu sau doi 
curenți; puncte de divergență, dela cari diverg 
mai multe linii de curent; linii de convergenţă, 
către cari converg unul sau doi curenți și puncte 
de convergenţă, către cari converg mai multe 
linii de curent. V. şi Vânt, tipuri de ~. 

1, Vânt electric [>nekrpuueckuă Berep; vent 
électrique; Effluvienwind; electric wind; villamos 
szél]. 1, Fiz.: Vânt produs de o descărcare elec- 
trică în efluviu sau în egretă.— 2. Metodă tera- 
peutică în care se folosește vântul produs de o 
descărcare electrică în efluviu sau în egretă. 

2. Vânitahimetric[raxeomerpuuecnuă Berep; 
vent tachymstrique; tachymetrischer Wind; tachy- 
mstric wind; tachimâteres szél]. Bis.: În trage- 
rile de arțilerie antiaeriană, rezultanta vânturilor 
medii, la diferite altitudini, cari acţionează asupra 
unui proiectil. 

s. Vânt, aparatură de ~ [AyTrreBaa anna- 
paTypa; appareillage de vent; Wind-Apparatur; 
wind apparatus; szel-tuvâberendezes]. Metl.: Apa- 
ratură care servește la insuflarea aerului (vântului) 
comburant În zona de ardere a unui cuptor de 
topit vertical, cu mers continuu și funcţionând cu 
combustibil solid (cum sunt cuptorul înalt și 
cubiloul). E constituită dintr'o conductă inelară 
(montată în jurul cuptorului), legată cu suflanta 
(direct sau prin intermediul preincălzitoarelor de 
aer), din gurile de vânt montate la intervale 
egale în zidăria cuptorului, și din racordurile 
acestora la conducta inelară. 

La cuptorul înalt, conducta inelară e construită 
din tablă sudată sau nituită și e căptușită cu 
cărămidă refractară și cu un strat izolant de asbest, 
pentru a rezista la temperatura de 600...900* a 
aerului preîncălzit în cowpere. Racordarea la 
gurile de vânt se realizează printr'un cot fix, un 
cot mobil (echipat cu un vizor cu sticlă de cobalt), 
și un ajutaj, cari sunt confecţionate din oțel sau 
din fontă, căptușite cu cărămidă refractară şi 
îmbinate prin suprafeţe sferice și cilindrice, pentru 
asigurarea unei bune etanșeri. La capătul ajutajului 
se găsește gura de vânt (un tub tronconic 


|, Gură de vânt la cuptorul înalt. 
a) ștanțată; b) turnată. 


de bronz sau de cupru, turnat sau ștanțat), cu 
o cămașă pentru răcirea cu apă; ea pătrunde 
cu 200.::300 mm în interiorul creuzetului, și are 
acolo diametrul de 120:::300 mm, după volumul 
cuptorului (v. fig. | a, b). Gura de vânt e aşe- 
zată într'o ramă de răcire, de bronz sau de 


PRE: E ce dota ara 
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cupru turnat, — cu o cămașă peniru răcirea cu 
apă, montată în interiorul unei carcase de 
fontă fixate de mantaua metalică a cuptorului și 
în care se găsește o serpentină de răcire (v. fig. l1). 


II. Aparatură de vânt la cuptorul înalt. 
1) conductă inelară; 2) cot fix; 3) cot mobil; 4) ajutaj; 
5) gură de vânt; 6) ramă de răcire; 7) carcasă de fontă; 
8) mantaua metalică a cuptorului; 9) peretele interior al 
cuptorului; 10) vizor cu sticlă de cobalt. 


Debitul de aer se reglează prin montarea unor 
inele în interiorul gurilor de vânt. Numărul gu- 
rilor de vânt ale cuptoarelor înalte depinde de 
capacitatea acestora, și e de 12.::16 la cuptoarele 
mari, de 1012 la cuptoarele mijlocii și de 
68 la cuptoarele mici. 

La cubilou, conducta inelară e de tablă și nu 
e căptușită (aerul nefiind preincălzit); ea se 
racordează tangențial, prin intermediul unor cutii 
de aer, la gurile de vânt (ajutaje de fontă 


III. Aparatură de vânt la cubilou. 
a) secțiune iransversală prin gurile de vânt inferioare; b) sec- 
țiune longitudinală prin gurile de vânt superioare; c) sec- 
țiune longi tudinală în zona gurilor de vânt; 1) gură de vânt 
inferioară; 2) gură de vânt superioară; 3) conductă inelară, 


incastrate în zidărie). Cubiloul are gurile de vânt 
așezate de obiceiu alternat în două plane para- 
lele (v. fig. III a și b), cele superioare având numai 


rolul de a repartiza mai uniform aerul în inte- 
riorul cubiloului, fiind mai mici decât cele infe- 
rioare, cari au o secțiune lărgită spre interior 
și cari se racordează la cutia de aer, separat de 
cele superioare (v. fig. III c). Fiecare gură de 
vânt e echipată cu un vizor cu sticlă albastră. 
Reglarea debitului de aer se face cu ajutorul 
unui robinet de strangulare montat în conducta 
inelară, și al unui registru cu clapă montat la 
gurile de vânt inferioare. Numărul gurilor de 
vânt ale cubiloului variază între 4 și 8, după 
volumul lui. 

1. Vânt, formă de ~: Sin. Gură de vânt. 
V. sub Vânt, aparatură de ~. 

2. Vânt, instrumente de măsură pentu ~ 
[serpousmepnrenbnbie npuGopEr; instruments 
à mesurer le vent; Windmebgerăte; wind mea- 
suring instruments; szélmérő készülékek]. Meteor:: 
Instrumente folosite pentru determinarea celor 
două elemente cari caracterizează vântul: direcţia 
şi vitesa lui, 

Pentru determinarea direcţiei se folosesc, fie 
indicatoare de direcţie, fie instrumente cari în- 
registrează direcția în funcţiune de timp. Dintre 
indicatoarele de direcție, modelul cel mai simplu 
e mâneca de vânt, formată dintr'un trunchiu de con 
confecționat din pânză și deschis la ambele ca- 
pete. Capătul mai larg e ţinut deschis în direcţia 
vântului de un cerc rigid, care are posibilitatea 
să se rotească în jurul unui ax vertical. Vântul 
umflă conul, dându-i direcția în care suflă. 

Un dispozitiv mult mai precis e girueta, for- 
mată dintr'o bară orizontală, terminată la un capăt 
cu o coadă desfăcută în formă de pană. Ansam- 
blul e mobil în jurul unui ax vertical, trecut prin 
centrul său de greutate. Coada orientează automat 
capătul liber al barei în direcția vântului, apre- 
ciată în raport cu o cruce fixă. (La girueta Wild, 
brațele crucii sunt orientate după punctele car- 
dinale). Ampenajul giruetei orientează bara giruetei 
în direcția vântului, sub acțiunea acestuia, — Există 
diferite tipuri de instrumente cari înscriu di- 
recția vântului în funcţiune de timp, pe diagrama 
de pe un cilindru în rotaţie. Astfel de instrumente 
se numesc giruete înregistratoare. Legătura dintre 
giruetă și înregistrator se face fie mecanic, fie 
electric: Axul giruetei e în același timp și axul 
de rotaţie al cilindrului care poartă diagrama. O 
peniță se deplasează pe cilindru, uniform în inter- 
valul de timp considerat (de ex. 24 h), într'unul 
dintre planele cari conțin axa de rotație a cilin- 
drului. Girueta deplasează un vârf de metal, care 
atinge un număr de sectoare metalice circulare, 
dispuse în jurul axului de rotaţie. Prin atingerea 
unui sector se închide un circuit în care se găsește 
un electromagnet, iar acesta determină deplasarea 
pe cilindru a unei peniţe. Fiecare sector și fiecare 
peniță corespunzătoare reprezintă o direcţie a- 
numită. 

Pentru determinarea vitesei se folosesc, fie in- 
strumenta de simplă măsură, fie instrumente în- 
registratoare. Un tip de instrument simplu e morișca 
cu palete, instalată pe o giruetă, astfel ca axul ei 


